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- B e t æ n k n i n g  » « 
i 

over « » » , »  « 

F o r s l a g  t i l  Lov  o m  forskellige n y  Statsbaneai i l lceg in. vL i  J y l l a n d  og F y n .  

(Afgiven af Folketingets Udvalg den 24de»Marts 1899.) » , 
k i « : l i l 

Først! sent i Januar fremlagde Nege- 
ringen for Rigsdagen de sidste as 3 store Forslag 
om Udvidelsen af Landets Kommunikations- 
Midler. Den sildige Fremkomst gør Jdet 
lidet sandsynligt, at Forslagenes endelige 
Behandling i Tingene vil kunne naas inden 
Udgangen af denne Rigsdagssamling 

De betydelige Beløb, om hvilke der her 
er Tale, den delvise Forbindelse mellem For- 
slagene, særligt Hensyn til Trasikkens Deling 
ad de forskellige Veje og Landsdelenes be- 
rettigede Fordringer om ligelig Hensyntagen 
ved Kommunikationernes Udvikling, samt 
Niidlernes Tilvejebringelse, ere Faktorer, der 
begrunde omfattende Overvejelser, til hvilke 
vidtløftige Oplysninger have maattet begæres 
hos Regeringen Tillige vanskeliggores Ar- 
bejdet derved, at end ikke de tre forelagte 
store Forslag kunne siges tilsammensorelobig 
at danne Afslutiiing paa en Udviklings-Periode 
af Samfærdselsmidlerne, idet yderligere store 
Jærnbaneanlæg forestaar, naar de derom 
nedsatte Kommissioner vil have endt deres 
Arbejder (se i øvrigt Bilag 1V). 

Derimod maa det indrømme«s, at For- 
slagene om ,,Udvidelse af Esbjærg Stats- 
banestation« og om »Erhvervelse af de til 
Anlæg af en Godsbanegaard i Aarhus for- 

s 1 
« ( l 3.- « 

nødne Arealer« ikke staa i umiddelbar For- 
bindelse med fornævnte almindelige Udvikling 
af Systemer, og naar et Flertal indstiller, at 
disse to Forslag fremmes snarest mulig, be- 
grundes dette for den første Sags«Vedkom- 
mende derved, at det uden Stationspladsen-3 
snarlige Udvikling vil være Statsbanerne 
umuligt at fyldestgøre sine Forpligtelser 
overfor den overordentlige og vedvarende 
Stigning af Trafikken over Esbjærg og 
Esbjærg Havn, og for den anden Sags ved 
Onskeligheden af at erhverve de paagældende 
Arealer, forinden Spekulationen yderligere 
har forhojet Grundpriserne. 

Med Hensyn til Planen for Esbjærg 
Stations Udvidelse er der som bekendt i 
Tinget indbragt et ved privat Initiativ ud- 
arbejdet fra Regeringsplanen væsentlig af- 
vigende Forslag. Det skiller Godsbane- 
gaardeii fra den nuværende Stationsplads 
og yenlcegger den i Nærheden af Havnen. 
Udvalget har angaaende dette Forslag æsket 
Ministeriets Mening og har som Svar mod- 
taget Skrivelse af 14de Februar 1899, der 
findes hoshæstet (Bilag 1.) og i hvilken Mini- 
steriet af deri udviklede Grunde tager fuld- 
stændig Afstand fra samme som uhensigts- 
mæssig og alt for kostbar. 
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Med Hensyn til Regeringens Forslag 
have Deputationer fra saavel næringsdrivende 
Borgere og Ejendomsbesiddere i Esbjærg 
som fra selve Byraadet henvendt sig til Ud- 
valget med Andragende om at fremme Nege- 

«ringens Plan, dog  med enkelte Foran-  
dringer. Der henvistes saaledes til det 
formentlig ubillige i, at Regeringsforslaget 
fordrede en direkte Ydelse af 40,000 Kr. 
af Esbjærg By for ved Viadukter at 
sætte den i Forbindelse med Omverdenen, 
naar man ved den foreslaaede Udvidelse af 
den indhegnede Stationsplads fuldstændigt 
spærrede for Færdfleu fra og til Byen ad 
de østlige Gader, særlig ved Lukningen for 
Kongensgade. 

Kongensgade er Byens vigtigste Færd- 
selsaare med Omlandet og dens smukkeste 
Gade; langs denne og ud fra denne Gade 
er Bebyggelsen foregaaer. Regeringsforslaget 
lukker af for den og henlægger Færdfleu 
ud og ind af Byen til en Viadukt under 
Banen i Fortsættelse af en Sidegade, Bor- 
gergaden Udvalgsmedlemmer have ved 
Selvsyn overbevist sig om det berettigede i denne 

» Anka og naar Flertallet dog indstiller Nege- 
ringsforslaget til Fremme, er det under den 
Forudsætning, at Ministeriet vil høre Csbjærg 
Byraad angaaende Planen, og at denne saa vidt 
muligt gennemfores paa tjenligste Maade for 
Byen og da saaledes, enten at Forbindelsen 
mellem By og Land ad Kongensgade oprethol- 
dessom nu,- ved Overkorsel i Niveau af Bane- 
sporene eller ved Viadukt over eller under Bane- 
sporene eller, for saa vidt, en Viadukt under 

siSporene nødvendig maa henlægges til En- 
den af Borgergade, at da denne Viadukt 
sættes i Forbindelse med Kongensgade saa- 
ledes som antydeti hoshæftede Afskrift (Bilag 
111.) af Udvalgets Skrivelse til Jndenrigsmini- 
steriet af9de Marts 1899 og sammes Svarskri- 
velse af 6te Marts 1899, i hvilken sidste Gene- 
raldirektoratet anerkender Muligheden af, uden 
stærkt forøgede Omkostninger at kunne sætte 
en Tunnel ud for Borgergade i nogenlunde 
bekvem Forbindelse med den afrundede Ende 
af Kongensgade. 

J  Henhold hertil har Flertallet stillet 
efterfølgende Ændringsforslag, der gaa ud 
paa, at de 40,000 Kr., hvilke Regeringen for- 

drede som Tilskud fra Esbjærg By, bortfalde 
og Statskassens Bidrag derved forøges. 

J  Lighed med, hvad der er fordret andet- 
steds ved Udvidelse af Stationer, bør det 
paalcegges Aarhus By, som særlig har ønsket 
en ny Godsbanegaard henlagt paa den fore- 
slaaede Plads, at bidrage til Erhvervelsen 
af Arealet med Halvdelen afOmkostningerne, 
Ændring Nr. 7. Jii 

Medundertegnede, H a m m e ri chktiltrceder 
vel den gjorte Jndstilling men kan dog ikke 
slutte sig til Flertallets Forslag om, at § 5 
skal udgaa. . 1 « i 

Et M i n d r e t a l  (Bluhme) har ment, 
at Billighed taler for, at Staten til det 
Vejanlæg, som fordres langs Esbjærg S t a -  
tions Vestside, bidrager saa meget, som Eks- 
propriations- eller Købesummen kan blive 
for et 4 Alen bredt Bælte langs Stationen. 
Mindretallet henviser i saa Henseende til 
Bilag II., I en Overenskomst mellem Byen og 
Statsbanerne, der angaar et 4 Alen bredt 
Bælte, som af Banerne skulle afstqas, paa 
visse i Overenskomsten fastsatte Betingelser, 
for at Banerne kunde faa en for disse nød- 
vendig Vej langs Stationspladsen. 

Som Regeringsforslaget foreligger, er 
denne Overenskomst fuldstændig strøgen. 
Desuden vil Statsbanerne ved ikke alene at 
benytte disse 4 Alen til Stationsplads men 
ved yderligere at sindtage ny Grund ind 
mod Byen, fordyre det Arealpsom Esbjærg 
By maa ekspropriere til Vejen, og samtidigt 
aldeles intet bidrage til samme, uagtet den 
er lige saa nødvendig, hvad der fremgaar af 
Overenskomsten, for Banerne som for Byen. 
Særlig er den nødvendig for Stationens For- 
bindelse med Omlandeh hvorfra Færdselen 
netop behøver denne Vej, saa snart Ba- 
nen lukker for Byen og kun tilsteder Adgang 
ad de foreslaaede to Viadukter. 

Mindretallet (Bluhme) stiller derfor 
Ændringsforslaget under Nr. 8. 
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Æ n d r i n g s f o r s l a g :  i 

Af U d v a l g e t ;  

Til § 1. 
1) ad a og io udgaa. 

2) ad »o og d« rettes til: ,,er og lo« 

Til § 2. 
3) J  1ste Linie rettes Ordene »io og o« 

til ,,a«, og Ordene »de« og ,,Foranstaltnin- 
ger« forandres til: »den« og ,,Foranstalt- 
ning«. 

4) J  2den Linie udgaa Ordene: »hen- 
holdsvis 6,000,000 Kr. og«, og Summen 
,,810,00o« forandres til ,,850,000«. 

5) J  Zdje Linie udgaa Ordene: 
,,under o«. 

J  5te Linie udgaa Ordene: ksyder 
et Tilskud af 40,000 Kr. og«. 

7) Der tilfojes et nyt Stykke: i»De·n 
i Z 1 b anmeldte Erhvervelse gøres afhængig 

af at Aarhus By yder et Bidrag lig Halv- 
delen af Omkostningerne»« 

Af et M i n d r e t a l  (Bluhme): 

8) Sidste Linie: Efter »Frodesgade« 
tilfojes ,,idet dog Staten deltager i Ekspro- 
priationen af samme, for saa vidt angaar 
en 4 Alen bred Strimmel langs Stationen.« 

Af U d v a l g e t :  

Til § 3. 
9) 1ste Linie: ,,i0, o og d« rettes til: 

»a og sort. 

Til Z 4. 
, 10) J  1ste og 6te Linie rettes »b, o 

og d« til: ,,er og b«. 

Af U d v a l g e t  undtagen Hammerich: 

11) § 5 udgaar. 

Af U d v a l g e t :  

12) J  Titlen udgaa Ordene: ,,og Fyn«. 

A l b e r t i .  R. Andersen .  B l u h m e, 
Ordfører. 

Bønløkke.  

J .  C.  C h r i s t e n s e n ,  
Formand 

R. C l a u s s e w  C. Hage.  Hammerich.  

J .  J e u s e n  (Kbhvn. 10. V.). L. Jensenc Krabbe.  H. Madsen .  

R o r d a n r  S l o t h .  A. Thomsen.  
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B i l a g  l .  

Jndenrigsministeriet 

X Kjøbenhavn, den 14de Februar 1899. 

Hos-følgende til Ministeriet indkonine, ad privat Vej udarbejdede Plan med 
Bilag til Anlæg af en ny Person- og Godsbanegaard i Esbjærg skulde man, idet 
man vedlægger en fra Generaldirektoratet for Statsbanedristen over Sagen indhentet 
Erllæring, tsenstlig tilstille det ærede Udvalg. 

Bardenfleth 

Fru Mortensen. 

Det af Folketinget nedsatte Udvalg angaaende Forslag til 
til Lov om forskellige ny Statsbaneanloeg in. v. i 
Jylland og Fyn » » i 

Udvalgenes Betænkning« in. in. « ikzkx 
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Generaldirektoratet 
for 

Statsbanedristen. 

Kjøbenhavn V., den 9de Februar 1899. 

2 Bilag. 

Ved Skrivelse af 4de ds. 홢홢 J.-Nr. N 269 홢 har Ministeriet forlangt 
Generaldirektoratets Ytringer i Anledning af den med tilhørende Bilag hoslagt til- 
bagefolgende til Ministeriet direkte indkomne ad privat Vej udarbejdede Plan til 
Anlæg af en ny Person- og Godsbanegaard i E s b j æ r g .  

Saaledes foranlediget skal Generaldirektoratet tillade sig at at fremkomme 
med følgende Bemærkninger: « 

Forslaget gaar i sine Hovedtræk ud paa: 
l)  at bevare og omdanne Esbfærgs nuværende Stationsplads til Brug ude- 

lukkende som Personbanegaard 
S) at tilvejebringe en særlig Godsbanegaard i østlig홢홢vestlig Retning langs 

Stranden Øst for Esbjærg Havneplads, samt 
3) ved et fuldstændigt Nyanlæg at tilvejebringe en dobbeltsporet Forbin- 

delsesbane mellem disse tvende særlige Banegaarde. 
En Deling af Banegaardsanlægene, saaledes som Planen viser, vilde umd- 

lertid forudsætte, naar en rationel Drift skulde gennen1føres, en tilsvarende Deling 
af Trafikken, altsaa de nuværende blandede Togs Erstatning med rene Gods-tog og 
rene er on og. » 

Allerede i en nærmere Fremtid at gennemfore en saadan Deling af Tra- 
fitken paa den jyske Vest- og Sydbane, alene under Hensyn til de Krav Tilvejebriw 
gelsen af et særligt Stationsarrangenietit i Esbjærg i Overensstennnelse med For- 
slaget vilde stille, maatte betragtes som en efter Forholdene ikke tilstrækkelig moti- 
veret, for Driften særdeles kostbar Foranstaltning. 홢- J  hvert Fald synes Spørgs- 
maalet om de blandede Togs Afskafselse paa de nævnte jydske Banestrækninger at 
burde finde sin Af ørelse paa Grundlag af ganske andre Forhold end Hensynet til 
en enkelt Stations færlige Indretning. 홢- Alt synes at tyde paa 홢홢 som ogsaa om- 
talt i Bestridelsen 홢홢 at det er Forslagsstillernes Tanke, at Godstogene Balle føres 
ned til selve G o d s b a n e g a a r d e n  og atter udgaa derfra. 홢- Alle odsvogne, 

vad enten de vedrøre Esbjærg By lokalt og Esbjærg Havnetrafik eller kun passere 
ven paa Vejen fra Sydbanen til Vestbanen eller omvendt, maatte altsaa føres ad 

den ny Forbindelsesbane til og atter fra den lavt liggende Godsbanegaard, der vil 
komme til at ligge henved 28 Fod lavere end den nuværende Station, men ut dette 
vil repræsentere et Spild af Arbejdskraft og en unødig Kraftanvendelse af ikke ringe 
okonomisk Betydning turde være indlysende. 

Sagen stiller sig saa meget mere betænkeligt, som en Bane med de Stig- 
ningsforhold (1 : 100) og de Kruniningsforhold (skarpeste Kurveradius ea. 760«), som 
Forslaget forudsætter, og som næppe lader sig forbedre væsenligt, daarligt egner sig 
til Brug for Sydbanens og Vestbanens lange og tnngtbelæssede Godstog, der Hør 
den sidstnævntes Vedkommende er ordnede under Hensyn til at denne Bane kun ar 
Slliaksinialftigninger af 1 : 200 paa Linien til Holstebro, medens den førstnævnte har 
Maksimal tigninger af kun 1 : 150 paa hele Sydbanen mellem Esbjærg og Fredericia. 
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Det vilde derfor vistnok blive nødvendigt, hvis man ikke vilde indskrænke 
Godstogeiies Læn de mellem Holstebro over Esbjærg til Fredericia alene af Hensyn 
til Stationsforhol ene ved Esbjærg» at foretage en Opløsning af samme forinden 
deres Transporter over det ny Forbindelsesspor » » · 

Det vil i saa H e1iseende være misvisende at anstille en Sammenligning 
mellem den foreslaaede orbiudelse og det alt bestaaende Esbjærg Havnespon saa- 
ledes som af Forslagsstilleriie forsøgt, idet den nuværende Havnebaiie kun befares 
af særlige Havnetog, hvis Længde og Bremseevne altid kunne afpasses efter de sted- 
lige Forhold, medens den ny Forbindelsesbane vilde komme til at indgaa som Led i 
den om nævnt med langt gunstigere Stigiiings- og Kruniningsforhold udstyrede 
Syd- og Vestbane. 

Hertil kommer, a t  den foreslaaede Godsbanegaard næppe uden uforholds- 
mæssige Omkostninger kan gives en saadan Længde i den vestre Ende, at Godstogene 
kunne løbe ind og ud uden at belemre Havnepladsen. 

Som Forslaget foreligger med ea. 1,000,Fod Sporlæiigde liggende Vest for 
Forbindelsesbanens Sporskifteforbi1idelser med Godsbanegaarden og med kun 2 højt- 
iggeiide Raiigerspor paa selve denne Banegaard vil der langtfra hverken i Retning 

af Sporlængde eller Sporantal kunne forudsættes at være ti vejebragt blot nogen- 
lunde gunstige Vilkaar for Togenes Opløsning og Sammensætning paa den ny 
Godsbanegaard; og vilde man forlænge de i Vest udlobende Rangerhovedens vilde 
man ved alle Rangeringerne komme til at ooerskære i Niveau den vigtigste ærdsels- 
vej til og fra Havnen, et Forhold man jo ellers selv med store pofreser søger 
at un gaa. 

Selv om man maa indrømme Berettigelsens af Forslagsstilleriies Opfattelse 
af, at den langt overvejende Del af de til Esbjærg indgaaende eller herfra udgaaende 
Godsforsendelser vedrøre Havnetrafikkem medens kun en forholdsvis mindre Del 
sker til og fra Byen lokalt, » kan man dog ved en By, der som Esb"ærg er i stærk 
Udvikling, formentlig ogsaa i industriel Retning ikke frakende den lo «ale Godsbevæ- 
gelfe en ikke ringe Betydiiin og da navnlig ikke en ringe Interesse for Byen selv. 
홢- En Henlæggelfe af alle G odsspor og Varehuse til den lavt liggende Strandkant 
med dens mere afsides Beliggenhed fra Byen end den nuværende Stationsplads, 
vilde for Byen som for Banerne repræsentere en Ulempe af den alvorligste Art, idet 
enhver Transport af Gods mellem Byen og Godsbanegaarden maatte ringes over 
den store indbyrdes Højdeforskel. 홢 J  øvrigt skal bemærkes, at naar Forslagsstillerne 
have tænkt sig paa den ny Godsbanegaard opført foruden et Varehus til Byens lo- 
tale Behov, beliggende Nord for Godsbanegaarden, desuden et Havnevarehus belig- 
gende Syd for samme Godsspor, indser man ikke rettere, end at en saadan Beliggew 
Jed af et egentligt: avnepakhus langt fjernet fra Havnenes Bolværker, maa be- 
sagtes som i høj rad uheldigt. 홢홢 Sluttelig skal nævnes, at den egentlige Ad- 
gangsve til Godssporene efter det foreliggende Forslag fkbnnes at ville komme til 
at rydfe de vigtige og altid stærkt befærdede indbyrdes Forbindelsezsspor mellem 
Godsbanegaarden og Havnepladsen, altsaa til Veje bringe F orhold af tilsvarende 
Ulempe som de nu tilstedeværende, hvor Kongensgade i Niveau skærer Havnebanen. 

Efter det her udviklede maa man anfe en Ordning som den i Forslaget fore- 
liggende, hvor Persoiibanegaarden og Godsbanegaarden adskilles, som et for Ba- 
nerne som for Byen uheldigt Arrangement, der end ikke vilde byde væsentlige For- 
dele i Retning as bekvemniere Forbindelse indbyrdes mellem Banegaardssporene og 
Godssporene paa elve Havnepladsen. 

Uden i øvrigt at komme nærmere ind paa en Omtale af den foreslaaede 
Godsbanegaards Enkeltheder, skal man dog ikke undlade at paapege den for en Bane- 
gaard temmelig uheldige Ordning, at den er tænkt delt efter Længden i to Partier 
med en indbyrdes Hojdeforskel af 372 Fod. 

En saadan Ordning vilde gøre en passende Udnyttelse »as Arealet særdeles 
vanskelig og give Anledning til stadige Driftsiilempen 

Angaaende Valget af selve Pladsen for den ny Godsbanegaard skal i øvrigt 
blot antydes, at man ikke skonner rettere, end at det vilde være meget betænkeligt nn 
at beslaglægge dette Areal i det her omhandlede Øjeiiied, naar dog den Mulighed 
ikke kan siges at være helt udelukket, at man i en nærmere eller fjernere F remtid 
vilde kunne faa langt bedre Anvendelse for samme ved en Udvidelse af sbjærg 
Havn i østgaaende Retning. 홢 Jndtil Halvdelen af den nu foreslaaede Godsbane- 
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aard vilde under en saadan Eventualitet blive at inddrage til Hav1ieplads med 
særlig formede Sporanlæg til Brug for Bolværkstrafikken, Magasiner, Oplags- 
pladser og Etablissementer, der i deres Virksomhed maatte komme til at slutte sig 
umiddelbart til den egentlige H avnetrafik. « 

Med Hensyn til F o r  i n d e l s e s b a n e n  mellem Godsbanegaarden og Per- 
fonbanegaardeii maa man henholde sig til det allerede fremførte, og skal derfor ind- 
skrænke sig tik at bemærke, at det beror paa en Fejlta else, naar det iden Forslaget 
ledsagende Beskrivelse er fremhævet, ak Statsbanedristen har kontraktmæssige For- 
pligtelser i Retning af Bevarelsen af 2de Overkørsler paa den nuværende Havne- 
vane og endvidere henlede Opmærksomheden paa, at der i det Forslag til Esbjærg 
Stations Udvidelse, der af Regeringen er forelagt Rigsdagen, iiidgaar Nedlæggelsen 
af Niveauoverkørslen for Kongensgade og den nærmest derved liggende Overkorfel 
ud for Borgergade, der begge ere tænkte erstattede med en fælles Underkørsel. 

Angaaende P e r s o n b  an egaarde1i  er det af Forslagsstillerne stærkt frem- 
hævet, at ovedbygningen bør lægges ved Kongensgade, for at der ikke ved en- 
nordligere eliggeiihed af samme skal fremkaldes Forstyrrelser i Byens Næriiigsliv 
og Forskydelser i Retning af Byens Ejendonimes Værdi. Om denne Opfattelse 
tør forudsættes at deles af Byens Befolkning i Almindelighed, tør maaske anses 
som tvivlsomt. J  ethvert Tilfælde vides der ikke tidligere at være fremkomiiiet 
Indvendinger af denne Art mod den i lang Tid planlagte Flytning af Hovedbyg- 
ningen fra dens nuværende Plads paa Stationens Oftside til Vestsiden, idet alle 
foreliggende Bemærkninger i faa Henseende have indskrænket sig til at fremhæve 
Onskeligheden af, at Hovedbygningen maatte blive lagt saa nær hen mod Kongens- 

ade som i øvrigt opnaaeligt, et Ønske, hvortil der ved Udarbejdelsen af Regerings- 
Torslaget ter taget saa meget Hensyn som Omstændighederne i øvrigt have gjort 

et rnu ig . 
Den eneste hidtil fremkomne Modstand mod Flytningen af Hovedbygningen 

over paa Byens Side har haft sit Udgan spiinkt i de aldeles lokale Interesser, som 
k tte sig til den tilstedeværende Bebyggel e langs Jærnbanevej, et Hensyn som bør 

ydes til Side lige overfor den alt overvejende Gavn, som Beliggenheden af Hoved- 
Bygningen paa Byens Side vil komme til at faa for Byens almene Interesser. 

I  øvrigt tør man vel ikke forudsætte, at Færdselen mellem Byen og Bane- 
gaarden ikke under Byens Udvikling vilde kunne komme til at tendere i Retning af 
at kaste sig over andre Gadelinier end netop Kongensgade, og i saa Fald vilde 
et Vej- eller Gadeanlæg laiigs Hovedbygningen og Stationens Vestside ogsaa, hvis 
det her omhandlede Forslag gennemførtes, blive nødvendigt, blot at i saa Fald Re- 
geringens Forsla til Hoved ygniugens Beliggenhed langt vilde være at foretrække. 

Ved Va get af Personbanegaardens Form og Indretning synes Forslags- 
stillerne at have taget Helsingør Station ti Münster uden dog ret at have klar- 

jort sig den væsentlige Forskel mellem de Krav, der bør skilles til en Endestation 
som den sidstnæv1ite for en Bane, hvor Godsfær»dselen er adskilt fra Persontrafikken 
og med betydelig Persontrafik og en Mellemstation som Esbjærg uden særdeles be- 
tydelig Pensontrafik beliggende ved Vaneftrækninger, sikkert endnu i en lang Aar- 
række trafikerede med blandet Togfærdsel. 

Der knytter sig til den valgte Form for Personbanegaarden Ulemper, der 
ikke bør lades uomtalte, og som fremkomme ved Manglen af en direkte Sporforbin- 
delse med Havnen. » » » 

Imellem den nuværende Banegaard og Dainpskibskajeriie findes Havnebanen 
i umiddelbar Fortsættelse af Stationens Hovedspor, hvorved er tilvejebragt en 
muligst kort og bekvem Forbindelse, som er af stor Betydning for Persontrafikken fra 
og til England og Fanø. 홢 Denne ubetingede Fordel, der ganske vist statistisk set 
kun kommer en vis Brøkdel af de rejsende til gode, men hvis Betydning som Led 
i den internationale En landsforbindelfe dog ikke bør underkendes har man ved 
Udarbejdelsen af det af egeringen forelagte Forslag ladet sig det være magtpaalig- 
gende at bevare og yderi ere at udvikle. 

Efter Forslagssti ernes Plan kan der ikke skabes en saadan direkte Forbin- 
delse, og de fra Persontogene udskilte Vogne med rejsende til England og Fanø 
maatte derfor, hvis Planen blev bragt til Udførelse, efter Togenes Ankomst først 
blive at«føre tilbage gennem hele Personbanegaardens Længde for derefter at føres 
videre ned gennem Forbindelsesbanen og passerende Godsbanegaarden at ledes til 
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den paa Hav1iepladsen værende særlige Ekspeditioiisbyg1iing. For Vogne med 
rejsende fra England og Fanø maatte tilsvarende Vogiibevægelser foretages i om- 
vendt Orden. 

J  Henhold til den Forslaget ledsagende Beskrivelse fornienes der endvidere 
at opiiaas en betydelig Fordel derved at al -ærdsel over Sporene kan bortfalde 
ved Oniordniiigeii af Stationens Hovedbyguing om Endestation. 

Jiidrommes maa det, at der heri ligger en Fordel og en Sikkerhedsforan- 
staltiiiiig af Betydning, men samtidig skal man dog ikke undlade at henlede Opmærk- 
soniheden paa, at efter Regeringsforslaget Perronerne ud for Hovedbygningen med 
Forsæt ere givne en saadan Bredde, at man ikke er afskaaret fra at forsyne Stationen 
med en sporfri Tunnelpassage under de to ovedspor, der ere projekterede lagte 
mellem de to Perroner, og naar man ikke i verslaget har medtaget en Sum for 
Tilvejebringelsen af en saadan sporfri Perroiiforbindelse er dette kun slet, fordi man 
ikke med den nuværende Personfærdgel for Oje har ment det økoiioiiiisk forsvarligt 
allerede nu at tilraade et saadant An æg, der eventuelt senere uden deraf opstaaende 
væifentldige Driftsuleniper lod sig tilføje, hvis man skulde komme til at skøniie det 
iiø ven igt. 

J  Forslagsstillernes Beskrivelse er der dvælet en Del ved Llflæggelse af Ny- 
gaardsvejeiis Overkørfel, men da dette Spørgsmaal har fundet en nær tilsvarende 
Losiiiiig i Regeri1igsforslaget, skal man ikke her komme nærmere ind herpaa. 

Naar det i den nævnte Beskrivelse er anført, at den nuværende Banegaard 
er for lille til at afgive Plads baade for Person- og Godstrasikkem en Foriiieniiig 
dergaabenbart har været inedbesteiniiieiide til at lede z orslagsstilleriie hen paa Tan- 
ken om en Deling af Statioiisanlægene, skal hertil emærkes, at denne Fori1ieiiiiig 
om Pladsmangel iiæppe svarer til de virkelige Forhold, idet det netop er den Om- 
stæ1idighed, at den største Del af den Esbjærg til- og afgaaende Trafik vedrører 
Skibsfarten og den paa Havnepladsen foregaaende Virksomhed, der, bevirker at man 
paa Stationen vil kunne nøjes med forholdsvis ikke betydelige Anlæg til Betjening 
af Stykgods- og de lokale vognladiiingsiiiæssige Forseiidelser og derved vil kunne 
faa Pladsen til at staa til lige over for de nuværende Krav og ogsaa de Krav, der 
kunne ventes at ville komme til at soreligge i en overskuelig Fremtid. 

Hvor læiige dette vil vare, er det felvsølgelig ikke muligt atudtale sig om; 
men naar Banegaarden faar den ved Regeri1igsforslaget forudsatte Udvidelse og 
Ændring, hvorved endda ikke alle yderligere Udvidelsesiiiuligheder ere iidtømte, synes 
der ikke at være Grund til at nære nogen Frygt for Pladsmangel i en læ1igere 
Aarrække, selv om ogsaa ny Baneanlæg skulde komme til, aaledes som af Forslags- 
stillerne forudsat som en ret nærliggende Mulighed. 

Sluttelig bemærkes, at Tiden ikke har tilladt Aiistillelse af en selv kalkiila- 
torisk Beregning over de Udgifter, som Forslagets Gennemførelfe vilde medføre, men 
man regner vistok ikke meget galt ved at anslaa disse til mere end det dobbelte af 
Overslagssumiiieii for Regeringsforslaget 

Generaldirektoratet tror derfor at burde udtale for Ministeriet, at det ad 
privat Vej fremkomne Forslag ikke fornieiies egnet til at gives Fortrinet fremfor 
den af Regeringen Rigsdagen forelagte Plan til en Udvidelse af Esbjærg Station 

B. Tegner .  

«1««d ·t . 
Jndenrigsministeriev C« et ria 

3 
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as! l .  

B e m æ r k n i n g e r  

til 

Begrunde l se  og Fo rk l a r ing  af den hermed følgende skitserede P l a n  t i l  en 
ny  Pe r son -  og G o d s b a n e g a a r d  i Esbjsserg 

Siden Banestrcekningen Lunderskov홢홢Gsbjærg홢홢Varde den 3die Oktober 1874 aab- 
nedes for Driften er Jærnbanetrafikken vokset overordentlig meget overalt, men intet 
Sted her i Landet har Opsvinget i Trafikken været tilnærmelsesvis saa stor som for Es- 
bjærg Stations Vedkommende. 홢- Statsbanernes Driftsberetiiiiig for 1d97홢홢홢98 (Side 88 
og 89) viser, at Esbjærg Station med ensyn til Jndtægten af Godstrasikkeic kommer 
næst efter Kjøbenhavns Hovedstation og S arhus Hovedstation, at den med Hensyn til 
Jndtcegten af Persontrafikken er Nr. 11 i Rækken, og at den med Hensyn til den samlede 
Indtægt følger efter Kjøbenhavns Hovedstation og Aarhus Hovedstation Med Hensyn til 
Godsmcengdeiy der er ekspederet ti og fra Stationerne, kommer Esbsærg Station ogsaa 
næst efter Kjøbenhavn H. csx I .  og Aarhus Hovedstation 홢홢 At Esbjærg Station oprinde- 
lig ikke har kunnet indrettes paa at modtage en saa stor Trafik, er selvfølgeligt. Det usand- 
synlige, der er sket her, kunde ikke forudsættes at ville indtræde. 홢홢홢 Selv efter at Lokomo- 
tivremise og Kulgaard ere flyttede uden for Stationspladsen, maa denne anses for at være 
for lille til at afgive Plads for saavel Gods- som Personbanegaarden, idet man, med de 
gjorte Erfaringer in mente, maa gaa ud fra, at Trafikken endnu vil forøges betydelig og 
mulig endog fordobles nogle Gange. Stationspladsene og Banegaardene maa endvidere 
indrettes paa at optage Togene og Trafikken fra og til den i Lov Nr. 88 as 8. Maj 1894 
S 9 Nr. 21 betegnede Bane mellem Nymindegab og Esbjærg og fra og til en Vane fra 
Midtjylland (Nordøst) ind til Esbjærg. Den førstnævnte Vane forventes snart at blive 
til Virkelighed, og om den sidste vil den nedsatte Jærnbanekoininission sormodentlig gøre 
«zn ti ing. 
» Spørgsmaalet: om Opforelsen af en ny Personbanegaard og en ny Godsbanegaard 

ligger nu for, og det er en Selvfølge, at Vanegaardenes Beliggenhed først og fremmest 
bør bestemmes i saa nø1e Overensstemmelse med hver Bygnings særlige Bestemmelse, som 
det kan ske samtidig med, at de andre berettigede Hensyn, som blive at tage ved Bestem- 
melsen af Beliggenheden, ske Fyldest. 

Trafikken til og fra Esbjærg Station er af en særlig Beskaffenhed. 홢- Godstra- 
sikken giver Stationen 3« og Persontrafikken kun Ih; af den samlede Indtægt, ea. 670,000 
Kr. for sidste Finansaar Det ankomne Gods er gaaet til og det afgaaede Gods er 
kommet fra 홢- Havnen paa en Ubet delighed nær. 홢 Alle store Artikler som Korn, Kul, 
Tommer etc., der forbruges her, an komme søværts, saa at ikke over Vxo af det hele hertil 
pr. Bane ankomne og afgaaede Kvantum Gods, 200,063 Tons (Beretningen Side 79), 
forbliver her i Byen eller kommer herfra. 홢 Det er af denne Grund naturligt og hensigts- 
mæssigt, at Godsstatioiien bliver paa Havnen, hvor der, som Planen udviser, kan blive 
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rigelig Plads til den. 홢홢 De rene Godstog kunne løbe direkte til og fra en Godsstation 
der. De ankommende blandede Tog maa stoppe i Personstationens nordre Ende for at 
skilles ad, men dette sker alt nu meget ofte, ligesom det ogsaa ofte sker paa andre Sta- 
tioner, at Togene maa holde udenfor Stationen indtil en Frakobling af en Del af Toget 
har fundet Sted. En Adskillelse af de blandede Tog i rene Persontog og rene Godstog 
tør vel for øvrigt forventes i en nær Fremtid. J  hvert Fald kan der ved Bestemmelsen 
af Godsstationens Beliggenhed ikke tages Hensyn til disse Dog, der kun have Betydning 
for den lokale Trafik, og hvis Kørehastighed er saa ringe, at Opholdet for at skille Toget 
ad ikke vil kunnesmærkes. 홢 Vognrangermgen vil blive langt lettere, saa at nogle af de 
iBrug værende Rangeringsniaskiner sandsynligvis ville kunne undværes, og der vil derved 
erholdes nogen Besparelse i Stationens aarlige Driftsudgiften 홢홢 At Go sstationen er i 
umiddelbar Nærhed af Skibenes Anlægsplads, af Oplagspladfene af Pakhusene og as 
Statens Stalde og Slagteri vil ogsaa live til megen Lettelse or Trafikken og Ekspedi- 
tionen. 홢 Fabrikkerne Øst for Byen, og da navnlig samtlige Teglværker, vil langt lettere 
kunne sættes i Forbindelse med Godsstationen paa den angivne Plads end med den nu- 
rende Stationsplads. 

Zonetariffens Jkrafttræden den 2den August 1897 har niedført, at Statsbanernes 
Driftsberetning for Persontrafikkens Vedkommende har faaet en anden Form end tidligere, 
og det kan derfor ikke af Beretningen for 1897홢홢98 ses, hvor mange rejsende der er an- 
kommet og afgaaet over Esbjærg Station i nævnte Finansaar. Beretningen for 1896홢홢 
97 viste derimod, at der i dette Finansaar var ankommet og afgaaet 256,352 rejsende over 
Esbjærg Station, samt at der var befordret 2823 rejsende over Havnebanen; Medens 
som anført de M» af Godset gaa til og komme fra Havnen, er Forholdet modsat for 
Persontrafikkens Vedkommende; de 98-'10o af de rej ende gaa til og komme fra Byen. At 
Personbanegaarden af denne Grund maa lægges saa nær ved og bekvemt for den mest be- 
byggede Del as Byen som muligt og saa nær ved Havnen som det under fornævnte Hensyn 
kan ske 홢 er lige saa selvfølgeligt, som at Godsstationen bør være paa Havnen. 홢 Færd- 
slen mellem den nuværende Banegaard og Byen har nu i omtrent 25 Aar gaaet ad be- 
stemte Veje, og denne Færdsel har været den væsentligste Aarsag til Dannelsen af de nu- 
værende Forretningseentrer F ra den sydlige og vestlige Del af Byen, der er langt den 
folkerigeste, har Færdfleu til vanegaarden gaaet gennem Kongensgade, og i denne Gade 
findes nu de største Handels- og Haandværksforretninger. 홢 Naar de saaledes hævdvuttdne 
Forhold ikke skulle forrykkes til iiberegnelig Skade i mange Retninger, og naar de oven- 
nævnte Hensyn skulle ske Fyldest i fuld Udstrækning 홢 saa bør Personbanegaarden lægges 
som en Slutstationsbtsgning ved Kongensgade, saaledes som paa Planen angivet. Færdfleu 
til og fra Personbanegaarden vil da komme til at gaa aldeles samme Veje som nu, og 
Bane aarden vil komme til at ligge saa nær og bekvem for Byen og Havnen, som det 
kan ske. 홢홢 Efter Statsbanedriftens Forslag skal 홢 saavidt vides 홢 Personbanegaarden 
lægges ved den nuværende Stationspladsis vestre Side ud for Norgesgade Bliver dette «« 
Forslag gennemført, vil Færdfleu mellem Personbanegaarden og de enkelte Dele af Byen 
komme-til at gaa ad helt andre Gader, end den hidtil har gaaet i de forløbne 25 Aar. 
Danmarksgade og Norges ade ville blive førte over Kirkegaarden og iLøbet af nogle Aar 
홢 efterhaanden som ny Ejendomme, indrettede til Forretningsorug efter Tidens seneste 
Fordringer, opsøres i nævnte Gader 홢 vil Forretningseentret blive flyttet til disse. 
Ved Gennemgorelsen af Statsbanedriftens Forslag vil der tages meget store Kapitaler fra 
Ejendomsbesi derne i Kongensgade og den Syd for denne liggende Del af Byen og gives 
til Ejendonisbesidderiie i den nordligere, kun lidet bebyggede Bydel, li esom Pantesikker- 
hederne i Ejendommene i Kongensgade og den Syd for denne liggende ydel i høj Grad 
ville blive forringede og i mange Tilfælde faktisk bortfalde. En Statsforanstaltning maa 
ikke have en slig Uret til Følge. 홢 Ved den her foreslaaede Beliggenhed for Personbane- 
gaarden opretholdes de bestaaende Forhold i videst mulig Oinfang Kun Grundejerne ved 
Jærnbanevej kunne beklage sig over Personstationens Flytning til den angivne Plads ved 
Kongensgade, men de ere veltilfredse med og indforstaaede i den her foreslaaede Ordning 
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De Detailler, som Planen ikke kan vise paa Grund af, at den foreligger i lille 
Maalestok, skulle her nærmere omtales. «) 

P e r s o n b a n e g a a r d e n .  
Til denne er indtaget hele den nuværende Stationsplads og det Nord indtil og i 

slugt med denne liggende, ea. 200 Fod lange Areal indtil nedennævnte Viadukt ved 
3 ro esga e. 

Hovedb gningen er som en Slutstatioiisbygning lagt ved Kongensgade, Byens 
Hovedgade og ovednerve og den Gade, hvorigennem Trafikken mellem Byen og Stationen 
er foregaaet i de forløbne 25 Aar. Bygningen er trukket saa meget ind fra Gaden, som 
udkræves til en Holdeplads for Vogne. 

Langs Hovedbygningens Nordside er der lagt en 40 Fod bred Perron, hvorfra 
der mod Nord udgaar 3 Stkr. 500 Fod lange Tungeperronern Af disse ere de 2 yderste 
Jo Jo?  brede; den midterste 20 Fod bred. Alle Perronerne ere tænkt overdækkede i hele 

eres æn e. 
Sporene ved Hovedperroiiernes 4 Sider tillade at overholde den, saavel, for Pas- 

sagererne som i Særdeleshed for Stations- og Togpersonaleh overordentlig vigtige Regel, 
at ethvert Tog altid skal have sin bestemte Perronplads. Der er saaledes 

1 Spor for Tog fra Øst mod Nord 
1 . -  - - - Nord mod Øst » 
1 홢 - - fra og til Nymindegab og 
1 홢홢홢홢 홢 - - Midtjylland 

De 2 andre af de 6 viste Perronspor skulle være til Afbenyttelse, naar stor Trafik 
ved særlige Lejligheder kan paaregnes, og kunne til enhver anden Tid benyttes som Depot- 
og Rangerspor . 

Al Passage paa tværs af Sporene undgaas ved den foreslaaede Ordning De be- 
tydelige Beløb til Anlæg af Tunneler under Sporene spares, og de rejsendeforskaanes for 
de store Ulemper, som saadanne Tunneler forvolde dem. 

Perronerne skulle lægges R« Fod over Skinneriies Overkant og bygges som de 
bekveinme høje Perroner, der bruges flere Steder og f. Eks. i England bruges overalt. 
Hovedbygningens Gulv lægges i Hosde med Perronerne og komme ea. P «  Fod over 
Gaden, efter at denne som nedenfor nævnt er bleven hævet 2 Fod. 

« Foruden de 6 Hovedspor (Perronspor), hvis samlede Længde er 10,000 Fod, er 
der angivet Side- og Depotspor paa Stationspladsen til en samlet Længde af ea. 9,000 
Fod og ved Siden af Lunderskovbanens Spor to Rangeringsspor af 3,000 Fods Længde 
for ikke gennei1igaaende Tog til og fra Godsbanegaarden. Paa Stationspladsen kan yder- 
ligere anlægges 5 Spor til en samlet Læ1igde af ea. 8,000 Fod. » - 

For at, nndgaa den nuværende Niveauoverkørsel over Nygaardsvej ved den nordre 
Ende af Stationspladsen og for at forlænge Stationspladsen med ea. 200 Fod, er Ny- 
Zaardsvej foreslaaet nedlagt ud for Banens hele Terrain Trafikken med Nygaardsvej 
liver derefter at henvise til Frodesgade og til en Viadukt over Banen samt til en Gade, 

anlagt i Frodesgades Forlængelse mod Øst til Jerne Vejen. Vest for Banen bliver der 
at anlægge en Rampe op til Viadukten, men Rampen maa lægges parallel med og Syd 
indtil Frodesgade, for at Opfyldningeii ikke skal forringe de Nord indtil Frodesgade lig- 
gende Ejendoinnies Værdi. Betalingen for Bevogtningen af det nuværende Led ved Ny- 
gaardsvej andrager forineiitlig omtrent lige saa meget som Renten af Anlægssummen for 
Viadukte1i vil komme til at andrage, saa at Bekostningen ved den foreslaaede Foranstalt- 
ning ikke kan blive stor. 홢 Nedlæggelsen af Nygaardsvej og det derved nødvendiggjorte 
ny Vejanlæg samt Stationspladsens Forlængelse vil medføre, at følgende Arealer ville 
være at ekspropriere nemlig: 

Mads-Nr. 211 og 21Rørkær m e d  . . .  홢  »  2,147ULllen« 
홢- 홢  . 홢  872 홢- 

af 홢 211 . . . .  홢  .. . .  c a .  2,900 홢s« 
홢홢- ax- 홢  홢  1,416 홢- 
«« 홢  scoosooesoo scsooovossosc 40099 홢  «""'· 
홢 28  홢  1,136 홢- 

2 t  홢  홢  1,100 홢- 
Til Frodesgades Forlængelse Øst sor Banen. . .  ea. 3,000 홢- 

13,97b I ]  Alen 
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Naar Nygaardsvej nedlægges 홢홢홢홢 og dette maa anses for nødvendigt 홢 er det 
naturligt at søge Stationspladsen forlænget ved Ekspropriation af nævnte 9,571 U  Alen 
af Matr.-Nr. 2 k, 21, 2 m, 2 n, 2 r, 2 s og 2 t  Rørkær» Nygaardsvej kan nemlig ikke 
nedlægges, uden at der ydes Ejerne af disse Ejendomme Erstatning i den Anledning, efr. 
Hr. O. Marts 1845 § 9 og Lov om Vejvcesenets Bestyrelse af 21. Juni 1867 §6,- og Er- 
tatn1ngen, hvis Vejen kun nedlægges paa Strækningen over Banens Terrain, vil sand- 

synligvis meget nærme sig t1l«Erstatningen for Ejendomnienes fuldstændige Ekspropriation 
Bygningerne paa disse Jorder ere af ringe Værdi. En Forlængelse som den anførte med 
ea. 200 Fod eller 1110 af Stationspladsens nuværendesLængde er afjstor Betydning. 

Det nordvestlige Hjørne af den nuværende Stationsplads og det Areal, hvormed 
Stationspladsen er foreslaaet forlceugets samt det Areal, hvorpaa de 2 Rangeringsspor 
skulle anlægges, skulle afgraves en Del. Fylden kan finde Anvendelse paa Godsstationspladsen 

Havneba t ten  Gorbindelsesbanen mellem Personstatione1oog« Godsftationenl 
Denne Forbindelsesbane maa iiodvendigvis være dobbeltspvret. Sporene foreslaas 

lagte paa Personbanegaardspladseiis østre Side, saaledes at de udgaa fra Punktet ud for 
Holbergsgade og at de derfra skulle fænke sig med et Fald af 1 : 100 홢 den nuværende 
Havnebane har et Fald af 1 : 86 홢»홢홢 ned mod Godsbanegaarden paa Havneiis Terrain. 
Faldet ophører, »-홢홢 som Planen udviser 홢- ca.100 Fod, før«Ba1ien naar,ind paa Havnens 
Terraim Efter Planen ere Sporene ved Kongensgade sænkede«saa meget, at Gaden her 
kan føres oven over Havnebatten paa en«Viadukt«i sazmne Høide som Gaden, der bliver at 
hæve 2 Fod. Gadens Længde-skrofil forbedres derved. «Teglværksveje«n »maa Paa Een 
Strækning af ea. 250 Fod hæves ea. 1 F od; dens ald 1 : 20 forbliver uforandret. Den 
nuværende, kun en enkelt Grundejer ti kommende orbindelsesvej over Banens Terrain 
med Niveauoverkørsel iBorgergades Forlængelse nedlægges, og den færdselsberettigede 
henvises til at benytte Kongensgade. Paa den øvrige Strækning af den projekterede 
Havnebane findes heller ingen Niveauoverkørsler. 홢 Paa den nuværende Havnebane er 
der i alt 6 Niveauoverkørfler, hvoraf Kongensgade er en offentlig Vej, der ikke kan ned- 
lægges eller forlægges uden Erstatning til et meget stortssAntalssGrundejereo « 2 Niveau- 
overkørsler, nemlig foruden den -nævnte i Borgergades Forlængelse endvidere Qverkorslen 
til Vejen til Epidemibygningen og nogle flere i Nærheden af denne liggende Ejendomme 
홢- ere kontrakttticrssige og kunne ikke nedlægges uden Erstatning til vedkommende Grund- 
ejere. 홢 Den Retning, som i Planen er given«Havnebanen vil nødvendiggøre»Ekspropria- 
tion af en Del Jorder, men en meget væsentlig Del as Udgifterne til disse«Jorders Eks- 
propriation vil kunne indvindes ved Salg af den nuværende Havnebanes Areal- og dermed 
følgende Faeaderet til »Østre Havnevej«. Disse-Arealer ville«have en flere Gange større 
Værdi en lige store Arealer af de Jorder, der skulle eksproprieres, saa at Udgifterne til 
Ekspropriation næppe kunne blive store. 홢홢-홢 Jordafgravningen vil blive ret betydelig, men 
dog ikke medføre nogen større Udgift, da den ikke er kostbar. Al den afgravede Fyld vil 
kunne anvendes til Opfyldning af Godsstationspladsen 홢 Færdslen paa »Østre C avne- 
vej« generes noget af den uafbrudte Trafik paa den nuværende Havnebane, men den kan 
ikke generes af Togene paa den foreslaaede Havnebane En anden og væsentligere Fordel 
byder den foreslaaede Havnebane fremfor den nuværende, nemlig den, at den bliver fuld- 
stændig fri for Niveauoverkorslen Som bekendt er Togkorslen ad den nuværende Havne- 
bane ikke foregaaet uden Tab af Nienneskeliv 

G o d s b a n e g a a r d e t y  
Paa Godsstatioiispladsen ere Sporene lagte-i 2 forskellige Højder, nemlig i12,5 « 

og i 9,o« over Niiddelvandstand i-Havnen. Den høJesteEKote er valgtsfor lettere at kunne 
komme ind paa Sporene langs Dokhavnens Nordsidez den laveste af- Hensyn til Forbin- 
sdelsen med de andre lavere liggende Havnespor og af Hensyn til Bolværkshøjden. For- 
bindelsen mellem de hojere og lavere liggende Spor sker ved et Krydsspor, der« har et Fald 
af 1 :-100. Der er benyttet Hxertestykker 1 : »9 med tilsvarende«Sporskiftekurver Spor- 
afstanden er som Minimum 1«41x2 Fod. Den samlede Sporlængde »udgør ea. 23,000 Fod, 
hvori ikke er medregnet Sporskifter og Sporkrydsninger -홢,홢 Sniorpakkeriets Spor bibeholdes 

« Af Hensyn til Trafikken, med Byen er der lagt et Varehusmied Korebaner og 
Læssespor paa Pladsen mellem; de hojstligsende Spor og »Østre Havneves«, medens et 
større Varehus med lignende Tilbehor til arer, der forsendes over Havnen er placeret 
Syd for ,,S1nørpakkeriet«. i 
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Endvidere findes Drejeskiver, Lokomotivremise for Ranger1naskiner, Kulgaard, 
Vægt, Stald, Ramper m. m. samt en Korebane langs Lcessesporene iGodsstationspladsens 
hele Længde. Denne Korebane staar mod Vest i direkte Forbindelse med Byens og Hav- 
nens Vej og mod Øst med »Søndergade«. 

Godsstationspladsens Længde er ea. 2,800 Fod, dens Middelbredde er ea. 460 Fod 
og dens Areal ea. 23 Tdr. Land. Heraf er indtaget af: 

Vandarealer . . .  . . . . . 93,000 U  Alen eller »  . . . 6,s T d r  Land 
Statens Exendom ~  120,000 U  Alen eller ~  8,s 홢- 
Private Ejendomme.. 109,000 lss Alen eller ~  7,s 홢- 

322,000 II] Alen eller ~  28 Tdr. Land. 

Yderligere Udvidelser kunne let foretages; mod Syd ved Opfyldning i Havet og 
mod Øst ved Ekspropriation af billige, ubebyggede bekvemt beliggende Arealer. Vand- 
arealerne, der skulle indtages til Godsstationspladsem løbe tør ved Lavvande og afbenyttes 
ikke 홢 med Undtagelse af et mindre 80 Alen langt Stykke las den nordre Ende af den 
østre Forhavn. Tabet af disse 80 Alen Bolværksplads indvindes til fulde ved 100 Alen 
Bolværk, som bliver »at slaa i den nordre Ende af den østre Forhavn indtil Godsftations- 
pladsen. 홢 De Arealer af Statens Ejendom, der skulle indtages til Godsstationspladsem 
ligge ubenyttede hen paa det nær, at en ubenyttet, mindre Sygestald er opført paa samme. 
Det er nødvendigt, at Stalden fjernes. 홢홢홢 De private M  der skulle indtages til 
Godsftationspladsen, have meget ringe Værdi og ikke over 1,000 Kr. pr. Td. Land. 

Ved den foreslaade Ordning tilvejebringes der maaske mere Plads paa Stationerne, 
end der for Tiden udkræves, men det vil formentlig være fejl ikke at benytte den nuvæ- 
rende Tid, da de paagældende Arealer kunne erhverves uden store Bekostninger. Gaar 
der nogle Aar, og der da bliver Spørgsmaal om ny Udvidelser af Stationerne, da ville 
Udvide serne medføre en mangedobbelt Bekostning mod nu. Bekostningen ved den fore- 
slaaede Ordning vil dog langtfra blive saa stor som den Bekostning, der i de senere Aar 
er anvendt eller nu maa anvendes paa andre store Stationer, f. Eks. Aarhus og Aalborg, 
der ikke have større og næppe i Fremtiden ville faa saa stor Betydning som Esbjærg Station. 

E s b j æ r g ,  i Januar  18Y9. 

J  Esbjærg Srzgiieraads Møde den 13de Februar 1894 blev et af Skibsbygiiiester 
Th. Dahl, Fabrikant . J- Poulsen og Lærer A. Andersen stillet Forslag til et Andra- 
gende til Regeringen og Rigsdagen om Personbanegaardens Flytning vedtaget af nævnte 
3 Herrer, Konsul H. Pagh, Tommermester Chr. Pedersen og Saddelmagermester J .  Pen- 
sen, og et Andragende overensstemmende med Forslaget blev indsendt. Andragendet var 
saalydende: 

»Undertegnede Esbjærg Sogneraad tillader sig herved at andrage det høje 
Ministerium om, atsden herværende Jærnbane-Stationsbygning, der som bekendt er 
en gammel, styg og iForhold« til Byens Størrelse og den herover stedfindende 
Person-Trafik si høi Grad indskrænket Træbygning maa blive ombygget og udvidet 
samt henflyttet til en for Beboerne og de rejsende mere bekvem Plads 홢 helst til 
den inden for selve Stationsgritirdeii inelleiit Lokoittotivrevcisen og Kongensgade belig- 
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ende 홢- eller hvis dette skulde være forbundet med uovervindelige praktiske Vanske- 
ligheder 홢- dog over imod Stationsgrundeus vestlige Grænselinie paa B ens Side 

saa nær sidstnævnte Hovedgade som muligt. Den nuværende Beliggenhe af Sta- 
tioneii er i høj Grad en Gene for Byen og for alle rejsende som besøge Esbjærg, 
da den ligger yderst i det nordøstlige 1ørne af det til Byen indtagne Terraiu og 
er begrænset mod Nord af Rørkær ark, mod Øst af et meget lavt og sumpigt 
Terrain, der hovedsagelig er optaget af Teglveerker og Boliger for Teglværksar- 
bejdere, og hvorhen Byen aldrig i nogen væsentlig Grad vil kunne udvikle sig. 

Det er Sogneraadet bekendt, at Beboerne paa denne Strækning i Forening 
med Grundejerne langs Jærnbanevejen i sin Tid har indsendt et Andragende mo 
Banegaardens Flytning, men Sogneraadet er ogsaa bekendt med, at en Koinite valgt 
af Byens Beboere flere Gange har indsendt Andragende om Banegaardens Flytning 
nærmere til Byen, nemlig et Andragende af ZdJe Januar 1885 til Direktionen for 
de sjydsk-fynske Jærnbaner, dernæst Andragende af 10de Januar 1888 til det høie 
Jndenrigsministerium og endelig et af 11te Juni 1891 til Generaldirektoratet for 
Statsbanerne. 

Naar dette formentlig saa berettigede Ønske hidtil ikke er blevet iinødek«onimet, 
formener Sogneraadet, at Grunden kan søges i den Onistændighed, at Ministeriet 
nærer den Opfattelse, at en større Del af Beboerne skal ønske Stationsbygningen 
flyttet til Havnen. Et saadant Ønske har tidligere været næret af et Mindretal, 
men Sogneraadet maa nu bestemt hævde, at dette Mindretal er blevet aldeles for- 
svindende, og at en Flytning af Stationen ned til Havnen fuldstændig vilde forrykke 
Forholdene her, hvilket vil fremgaa af medfølgende Kort over Byen, lige saa sikkert 
tør vi udtale, at Beboerne af Hensyn til Ejendomsforholdene her paa Stedet i høj 
Grad nære Ønsket om at se en en elig Bestemmelse tagen, hvor det ene Center for 
Trafikten herpaa skal have sin Plads. · 

Sogneraadet tillader sig derfor allerærbødigst at andrage det høie Miui- 
ssteriuni nok, at der meget snart maa træffes en endelig Afgørelse as nævnte Stations- 
porgsmaa .« 

Ved Andragendets Behandling i Sogneraadet stemte de 3 Medlemmer, Kobmand 
Jens Nielsen, Vognmand H. P. Johansen og Sagfører E. Hansen for, at det «subsidiære 
Ønske om Banegaardens Flytning til Stationspladsens vest ige Side saa nær Kongens- 

ade som muligt skulde udgaa, og at der alene skulde andrages om Personbanegaardens 
lytning til Kongensgade. 
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B i l a g  I I .  si , 

« Genpart 

I G e n e r a l d i r e k t o r a t e t  
for « 

Statsbanedrifteu 

Kjøbenhavn v., den 29de November 1899. 

Under Henvisning til det ærede Sogneraads Skrivelse af 2den d. M. und- 
lader man ikke at meddele, at man vil være villig til at indstille til Miuisteriet for 
offentlige Arbejder, at der af Statsbanedriftens Areal ved den vestre Side af Es- 
b1ærg Station uden Vederlag afgives en 4 Alen bred Jordstrimmel til Anlæget af 
en Gade langs Jærnbanens Grænse, dog kun paa Betingelse af: 

« at  Sogneraadet afholder Omkostningerne ved Sagens Berigtigelse i Matrikulem 
at  det skriftlig anerkender Statsbanedriftens Fritagelse for nu eller senere at ud- 

rede noget Bidrag til Gadens Anlæg, dens Vedligeholdelse inklusive eventuel 
senere Anbringelse as Brolægning, dens Afvanding m. v., hvorhos der ikke kan 
stilles større Fordring om Skel mod Statsbanernes Areal end almindeligt 
Banehegn, samt 

at  det ligeledes skristlig anerkender Statsbanedriftens Ret til ved Gadens Anlæg 
eller senere at lade anbringe saa mange Udkorsler til denne, som den maatte 
anse for ønskelig, samt til eventuelt at benytte Gaden som Adgangsvej til 
Stationen. 

T e g n e r .  
05 d i i .  

Til Esbjærg Sogneraad tre M «  
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B i l a g  I I I .  

Jndenrigsministeriet 

Kjøbenhavn, den 9de Marts 1899. 

J  Skrivelse af 21de f. M. har det ærede Udvalg begært en Udtalelse fra 
Ministeriet dels om Muligheden af og Bekostningen ved at rykke hele det paatænkte 
Banegaardsanlæg i Esbjærg saa langt mod Mord, at Kongensgade kommer i samme 
Forhold til Anlæget som det nu er foreslaaet for Borgergades Vedkommende, dels om 
Muligheden af at asrunde Adgangen fra Kongensgade gennem Borgergade saaledes 
som antydet paa det hoslagt tilbagefølgende Rids. 

J  Anledning heraf skulde man tjenstlig frenisende vedlagte Afskrift af en fra 
Generaldirektoratet for Statsbanedriften over Sagen indhentet Erklcering hvortil 
man kan henholde sig. 

B a r d e n f l e t h  

Fra Mortensen. 

Til Folketingets Udvalg angaaende Forslag til Lov om 
» forskellige ny Statsbaneanlceg in. v- l Jylland og Fyn. » 
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Asskrifh 

Generaldirektoratet for Statsbanedriften. 

Kjøbenhavn v., den 6te Marts 1899. 

. Ved Skrivelse af 23de f. M. (Jourrial Nr. B. 428) har Ministeriet, foran- 
lediget ved en til samme fra Folletingets Udvalg angaaende Forslag til Lov om for- 
skellige ny Statsbaneanlceg m. v. i Jylland og Fyn indgaaet Skrivelse af General- 
direktoratet forlangt sig de til Besvarelse af Udvalgets Foresporgsel fornødne Oplyssk 
ninger meddelte, vedrorendex 

1) Muligheden af og Bekostningen ved at rykke hele det paatænkte Banegaardsanlæg 
i Esbjærg saa langt mod Nord, at Kongensgade kunde komme i samme Forhold 
til Anlæget, som der paa den Lovforslaget ledsagende Plan er foreslaaet for 
Borgergades Vedkommende, dels s 

2) om Muligheden af at kunne afrunde Adgangensra Kongensgade gennem Borger- 
gade saaledes som antydet paa en Skrivelsen ledsagende Plan. 

Saaledes foranlediget skal Generaldirektoratet ved hoslagt at tilbagesende 
den nævnte Plan tillade sig at udtale følgende: 

Af de af Udvalget nævnte 2 Ændringsforslag til den foreliggende Plan vil 
den sidstnoevnte være den lettest og billigst gennemforlige og skal i saa Henseende op- 
lyses, at der ikke vil være noget til Hinder for at afrundeAdgangene til Underkorslen 
og Varehuset saaledes som antydet paa Planen. Afrundingen vil da udkræve» en 
noget forøget Arealerhvervelsa men ikke forøgede Anlægsudgifter. 

Angaaende det af Udvalget førstnævnte Ændringsforslag skal meddeles :홢; 
Den foreslaaede Underkorsel i den sydlige Ende af Esbjærg Station vil vel 

kunne anbringes ud for Kongensgade, men Stigningsforholdene af den ny Varehus- 
vej, Vest for Banen, ville da nødvendiggøre, at Varehus og Hovedbygning m. in. maa 
forflyttes ea. 150 Fod mod Nord, saaledes at Hovedbygningen vil komme til at ligge 
mellem Norgesgade og Nørregade. i 

En saadan Forskydning af disse Bygninger vil næppe»i og for sig medføre 
Ulemper ved Stationens Drift, men bevirke, dels en Indskrænkning af det Areal Nord 
for Hovedbygningem der ved den alt foreliggende Plans Udarbejdelse er forudsat 
forbeholdt til en NymindegabgBanes Tilslutiiing til Stationen ved Anlæg Vest for 
Stationens Hovedperron, dels at de omhandlede Bygninger komme til at ligge 
længere borte fra Kongensgade end efter det foreliggende Forslag, en»Ændring, der 
formentlig vil føles som en Ulempe for Byens Benyttelse af Stationen. 

Under Forudsætning af, at Underkørslen lægges ud for Kongensgade, og at 
der gives Tunnelen en forøget Længde i Forhold til det paa Planen her antydede 
bredere Sporanlæg end ud for Borgergade, behøver den oendrede Beliggenhed ikke at 
medføre anden Forandring i Stationens Sporanordning end en Forskydning af 
Varehussporene mod Nord, svarende til Maalet for selve Barehusets Forskydning. 



2013 Bilag til Bet. o. Lovf om først. ny Statsbaneanlceg in. v. i Jylland og Frue. 2014 

Betimeligheden af en yderligere Forandring af Planen for Sporanlæget, 
f. Eks. sigieiide til at spare paa Kongensgade Tunnelens Længde, maa man tage Af- 
stand fra, idet en Forskydning mod Nord af de sydligste Sporskifieforbindelser vilde 
niedføre en tilsvarende Afkoriniiig i Stationens Længde, da Sporskifteforbiiidelserne 
i Stationens nordre Ende ikke kunne anlægges længere mod Nord paa Grund af 
Beliggenheden af de fra Varde og Lnnderskov iStationensammenløbende Banelinier 

Hvis ikke en særdeles stor Merudgift stillede sig som afviseiide Motiv, vilde 
der altsaa fra Statsbanedriftens Standpunkt ikke kunne indveudes væsentligt imod, 
at man bestemte sig til at henlægge Uriderkorslen til ud for Kongensgade, medens Uleni- 
per for Byen og Færdselen ved Valget af dette Alternativ ikke vilde kunne iindgaas. 

Merudgifterne hidrøre kun for en mindre Dels Vedkommende 홢 ea. 25,()00 Kr. 홢- 
fra Underkorselens Forøgelse i Længde, der i Henhold til det allerede nævnte ikke 
vil kunne undgaas men for den langt væsentligere Dels Vedkommende vil den frem- 
komme ved, at Valget af dette Sted for Tunnelen vil foranledige niegetbetydelige 
Omprofileringsarbejder i de forskellige Gader og Veje, og navnlig maa da Kongens- 
gade sænkes et temmelig langt Stykke forbi Østergade, lige som denne sidste Gade 
maa sænkes til henimod Skolegade. « 

Anlæggls Uuderkorslen derimod som foreslaaet ud for Borgergade vil den 
væsentligste Del af Stigningeii fra Uuderkorslen op ad Kongensgade til falde paa 
den Del af Havnevejen, der ligger mellem Borgergade og Kongensgade, og da Havne- 
vejen alligevel paa denne Strækning maa forlægges 홢- altsaa opbrydes og paa ny 
anlægges 홢 spiller det med Hensyn til Udgiftsspørgsn1aalet en kun underordnet 
Rolle, at den samtidig sænkes. 

Selve Kongensgade vil under Udførelsen af det te  Alternativ kun behøve at 
sænkes paa Strækningen indtil Østergade, og derved vil man kunne indskrænke si 
til kun at berøre enkelte Bygninger, der tilmed ere beliggende, hvor Sænkningen as 
Gaden bliver ringe. 

Lægges Underkorsleii derimod ud for Kongensgade, vil et stort Antal Byg- 
ninger saavel i denne Gade som i Øsiergade blive berørte af Sænkningen, og denne 
vil ud for flere af Bygningerne og da navnlig ud for dem, der ligge ved Hjørnet as 

. Østergade, blive saa stor, at Bygningerne muligvis maa nedbrydes. 
Endvidere vil det større Omfang, hvori Gaderne maa sænkes, forøge Udgisterne 

til Omlægning af Gas-, Vand- og Kloakledningen - 
Ogsaa Øst for Stationen vil en Flytning af Underkørsleii niedfore forøgede 

Arbejder ved Omlægning as de tilstedeværende Veje; men disse Arbejder ere dog af 
mindre Betydning i Sammenligning med Gadeomlægniiigerne paa vestre Side. Det 
skal dog nævnes, at Statens Staldbygning mulig maa fjernes fra sin iiuværende Plads. 

Størrelsen af Merudgiften ved de ovennævnie Arbejder samt ved betydelige 
Erstatninger, der kunne ventes tilkendte de forskellige Grundejere, ud for hvis Gjen- 
domine Gaderne blive at sænke, vil ikke kunne opgives uden efter nøiere Undersøgelser 
paa Stedet, men det vil sikkert blive et meget stort Beløb, ventelig flere Hundrede 
Tusinde Kroner, som det ved Underkørslens Flytning til ud for selve Kongensgade 
vil komme til« at dreje sig om. · 

- ! " Tegner. 

o , o - ö « » Friderieice « 
Jndenrigsniiiitsteriet . 
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B i l a g  I V .  

Jndenrigsntinisterieh 

Kjøbenhavn, den 16de Marts 1899. 

J  Skrivelse af 17de f. M. har det ærede Udvalg begcert sig meddelt føl- 
gende Oplysninger: · 

1. En samlet Oversigt over, hvilke ny Baneanlceg (derunder Dampfcerge- 
forbindelser) eller større Udvidelser af bestaaende Baneanlcrg Derunder Dampfcergez 
forbindelser) Statsbanebestyrelsen anser for nødvendige eller dog ønskelige til Kom- 
plettering af vore Kommunikationsmidler samt over, hvilke Bekostninger hvert enkelt 
Anlæg eller Udvidelse antages at ville medføre. For saa vidt Statsbanebestyrelsen 
med Hensyn til et eller flere saadanne Anlæg eller Udvidelser ikke endnu har fore- 
taget de for en najagtig Omkostningsberegning fornødne Undersøgelser, ønsker Ud- 
valget for saadanne Anlaegs ellerUdvidelsers Vedkommende en swnsmcessig Kalkule 
over On1kostningerne. 

2. Oplysning om Bekosteligheden ved et Broanlaeg mellem Sjcelland (eller 
Masnedø) og Falster og ved Anlæg af en direkte Vane imellem Kjøbenhavn og Køge, 
selv om disse Anlæg eller et af dem ikke maatte falde ind under den r. Punkt 1 
førstnaevnte Kategori. 
paatoen k3. t. Hvilke ny Baner » til Befordring af jydsk Eksport over Esbjærg man har 

4. Hvilke Foranstaltninger man har paatcenkt til Udvikling af Trafikken 
mellem Hovedstaden og Nordjylland over Kalundborg, eventuelt Refsnaes. 

5. Oplysning om Omkostningerne ved Anlæget af en Bane fra Orehoved 
(til Guldborg med Bro over Galdborgsund) over Sakskøbing, Maribo og Rødby 
med Dampfærgehavn ved Syltholm 

6. Hvor stor en Del af den Godsmaengde som i det sidste Aar (og i de 
sidste 5 Aar, hvis dette uden alt for stor Besvcer kan oplyses) er transporteret med 
Zanzpffaerge over Lille Baelt, der har passerer Grcensen over Vamdrup, Syd fra og 

b or s ra. Hvor stor en Del der er gaaet til Kontinentet Øst; og Vest for Ham- 

org, amt Hvor stor Godsmaengde fra og til Nordjylland -홢-홢 Nord for Skander- 
borg 홢 der gaar over Lille Baelt 

J  denne Anledning skal man til Besvarelse af de under 1홢홢2 og 4홢홢홢8 
ncevnte Spørgsmaal tjenstlig fremsende vedlagte Afskrifter af en as Generaldirekto- 
ratet for Statsbanedriften under 14de d. M. over Sagen afgiven Erklcering med 
Bilag, til hvilken man kan henholde sig, hvorhos man med Hensyn til den af Ud- 
valget under Nr. 3 begaerte Oplysning skal henvise til, at Spørgsmaalet herom 
henhører til de Spørgsmaal, der som Udvalget bekendt for Tiden ere Genstand for 
Overvejelse af Kommissionen angaaende den fremtidige Udvikling af Jcernbanenettet 
i Midt- og Sydjylland, hvilken Kommission endnu ikke har afsluttet sit Arbejde. De 
paa den vedlagte Fortegnelse i Slutningen opførte 3 jydske Baneanlaeg ere derfor 
kun at betragte som Antydninger i den her omhandlede Henseende. 

B a r d e n f l e t h .  
Fr. Mortensen 

Til Folketingets Udvalg angaaende Forslag til Lov om » 
Foranstaltninger til Oprettelse af en Dampfcerge- 
forbindelse mellem Gedser og Warnemünde. » 
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I ( « ; i; 
Underbilag 1. - 홢  
« » 9 » i » 

3 Genpart 
G e n e r a l d i r e k t o r a t e t  홢  

, « « for 
Statsbanedriften. 

Kjøbenhavn v., den 14de Marts 1899. 

» , ! 3» s 
Ved Skrivelse af 20de s. M. 홢- J- Nr. B. 396 홢 har Ministeriet af Gene- 

raldirektoratet forlangt sig meddelt sde fornødne Oplysninger til Besvarelse af en fra 
det af Folketinget nedsatte Udvalg angaaende Forslag til Lov om Foranstaltninger 
til Oprettelse af en Dampsærgeforbindelse mellem Gedser og Warnemünde til klliini- 
stenet indkommen Skrivelse vedrørende Oversigt over ny Baneanlaeg m. m. 

Saaledes foranlediget skal Generaldirektoratet efter stedfunden Forhandling 
med Overingeniøren forzStatsbaneanlægene tillade sig at meddele følgende: 

S a d  S k r i v e l s e n s  1ste Punkt .  i 
Paa vedlagte Fortegnelse er opført de ny Baneanlæg (derunder Dampfærge- 

forbindelser) og større Udvidelser af bestaaende Baneanl,(;eg, Statsbanebestyrelsen 
« anser for nødvendige eller dog ønskelige til Komplettering af vore Kommunikations- 

midler med«Angivelse af den Bekostning» hvert enkelt Anlæg eller Udvidelse antages 
at ville medføre .홢홢홢 f o r  de s r e m t i d i g e A n l a e g s  Bedkommende dog r e n t  
skønsmcessigt  ang ive t .  

l 

- ad  S k r i v e l s e n s  2det Punk t .  I 3 
De fornødne Oplysninger vedrørende Bekostningen ved et Broanlæg mellem 

Masnedo »og Orehoved paa Falster og ved Anlæget af en direkte Bane mellem Kjø- 
benhavn og Køge ere optagne paa den dvensor omtalte, til Belysning af Punkt 1 
udarbejdede Fortegnelse «  " - i « 

ad  S k r i v e l s e n s  4de Punkt .  
Det kan ikke fra Statsbanebestyrelsens Side erkendes som formaalstjenligt 

« - at planlægge eller optage paa sit Program for Kommunikationsmidlernes videre Ud- 
vikling i den nærmest overskuelige Aarroekke scerlige Foranstaltninger i Form af Bane- 
anlæg til Refsnæs eller Etablering as en Dampfærgeforbindelse mellem Kalundborg 
홢- eventuelt Refsnæs 홢홢홢 og en Havn paa den jydske Ostkyst sigtende til Udviklingen 
af Trafikken mellem Hovedstaden og Nordjylland. En saadan Dampfærgesorbindelses 
store Sølængde over et vanskeligt Farvand og den deraf følgende store Bekostning 
til Anfkaffelse og Drift af dertil egnede Færger maa antages at ville komme til at 
repræsentere Værdier saa store, at de ikke vilde staa i passende Forhold til de der- 
ved opnaaelige Goder, saa meget mindre som man ved den eventuelle T1lve1ebrin- 
gelse af en fast Broforbindelse over Lille Bælt vil opnaa en saa stor Lettelse for 
Hovedstadens Forbindelse med Jylland via Fyn, at alle berettigede Krav til en 
tzutgigst y e . og sikker Forbindelse mellem de enkelte Landsdele derved skønnes at ville ske 
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ad  S k r i v e l s e n s  5te Punkt .  
Angaaende Omkostningerne ved ?lnlæget af en Bane fra Orehoved (til Guld- 

borg med Bro over Guldborgsund) over Sakskøbing, Maribo M Rodby med Damp- 
færgehavn ved Syltholm kan meddeles, at et saadant ea. 7,x il langt Baneanlæg 
i Betragtning af dets Karakter som indgaaende i en international Forbindelse via, 
Fehmern til det sydlige og navnlig sydvestre Udland maatte anlægges som en svær 
Bane med Overbygning af Skinner af Vægt 75 Hos. pr. Yard og medføre en Ud- 
gift til: 
selve Anlæget af Banen, stor 홢  ea. 4,850,000Kr. 
hvortil kommer Ekspropriationsudgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 400,000 홢- 
medens Dampfærgeanlæget ved Syltholmen anslaas M .  . . . . . . . . . - 2,000,000 홢- 
Drtftsmateriellet til Banen kalkuleres til . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ·- 500,000 홢- 
hvortil sluttelig kommer Bekostningen ved Anskafselsen af 2 Damp- 

fcerger, der sammen komme til a t  koste. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  - 2,100,000 홢- 

Den samlede Udgift til et Anlæg af denne Art vilde derefter blive ea. 9,850,000 Kr. 

a d  S k r i v e l s e n s  6te P u n k t .  
T » 1897 홢- I; : Lille Bælts Fcergens samlede Godsmængde, henimod 200,000 Tons, have 

Transporterne Syd fra over Vanidrup og Vedsted udgjort 홢  38,504 Tons 
og de tilsvarende Transporter Nord fra. 홢  11,706 홢- 

i!- 
a d  S k r i v e l s e n s  7de P u n k t ,  « 

vedrørende hvor stor en Del af de under 6te Punkt omtalte Transportmaengder, der 
ere komne fra, henholdsvis gaaede til Kontinentet Øst og Vest for Hamborg, maa 
Generaldirektoratet beklage, at man savner Midler til ud af det foreliggende stati- 
stiske Materiale at kunne uddrage de til dette Punkts Belysning fornødne Data. 

a d  S k r i v e l s e n s  8de Punk t .  
Angaaende den Godsmængde fra og til Nordjylland -홢홢 Nord for Standen홢 

borg 홢- der er gaaet over Lille Bælt, kan oplyses: 
F r a  N o r d j y l l a n d  홢 Nord for Skanderborg 홢- er passeret Lille 

Bælt pr. Dampfærge en Gods-Mængde, stor . . . . . . . . 홢  . . . . 홢  17,803 Tons 
medens der  t i l  Nordjyl land -홢홢 Nord for Skanderborg 홢 pr. Damp- 

færge over Lille Bælt er befordret en Gods-Mængde, s t o r . . . . . . .  19,497 홢- 
Det bemærkes yderligere, at tilsvarende Oplysninger vedrørende Transport- 

forholdene i de 4 forud for Driftsaaret 1897-«-홢98 gaaende Driftsaar ville følge i 
Løbet af nogle Dage. 

Sluttelig maa Generaldirektoratet gentage det allerede tidligere, nævnte For- 
behold med Hensyn til, at de i vedlagte Fortegnelse for fremtidige Anlægs Vedkom- 
mende angivne Belob kun kunne betragtes som ganske kalkulatoriska 

i i 
Tegner .  

» s » Fridericicn 
Jndenrigsntitttstertet. « 



Underdikag 2. Genpart. 

l Overbyg. Ekspropria- Drifts- Til- 홢 
Mil. ntxxgketns Anlæget« tion. materieL sammen. A n m ce r kn i N g. 

lb . 
· Ysaszk Kr Kr. Kr. Kr. 

I f ø l g e  f r e m l a g t e  Lov fo r s l ag :  
Dampfærgeforbindelse Gedser홢홢Warnemiinde 871,000 ,, 2,080,000 2,951,000 
Ny Centralværksteder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,430,600 » ,, 4,430,600 » · » 
Nyt Dobbeltspor Hellerup홢홢Klampenborg . . 0,7 75 2,650,000 800,000 » 3,450,000 De atlslasede Ekspt0pUUt19UsUdgIf- 
Udvidelse af Korsor Station . . . . . . . . . . . . . 1,335,000 275,000 ,, 1,610,000 ter fUVDflEUDTA kcckkUkatokilkcs 
Dobbeltspor Nyborg 홢Kauslund . . . . . . . . . . 9,8 75 6,000,000 800.000 ,, 6,800,000 
Esbjærg Stations Udvidelse . . . . . . . . . . . . . 850,000 400,000 ,, 1,250,000 

Andre  f r e m t i d i  ge Anlæg:  

Kjøbenhavns Banegaardsforholds Ordning « 
efter Projekt af 1892 , , . , « » , · , » » , , , , » , , q 1g,000,800 -:홢9,000,000 » 6,000,000 Vcerdigkk alf I; Pisskzonible Arealer 

Kjøbenhavn홢홢Køge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,1 75 -700- 00 445-000 200-000 3-345-000 paa en A 홢 er VU UUEAUUV m. V- 
Dobbelsporet Koge-Masnedsund . . . . . . . . . 9,1 75 4,120,000 300,000 ,, 4,420.000 er anslaaet til 9«000-000 Kr. 

홢 Rungsted홢홢Snekkerstens . . . . . . . 2,1 75 1-080-000 30-000 » 1-110-000 
홢 Holte홢홢Hillerød . . . . . . . · . . . . 2,3 75 1-800-000 150-000 » 1-950,000 

Fast Bro Masnedø홢홢Orehoved . . . . . . . . . . . 8,400-000 50-000 » 8-450-000 
홢- over Lille Bælt . . . . . . . . . . . . . . . 15,300-000 100«000 » 15-400-000 

Dobbelspor Lille Bælt홢Lunderskov홢Esbjærg 11,5 7 5 4,200-000 500-000 » 4,700-000 
홢홢 Lille Bælt-Randers .  . . . . . . . . . . 22,4 75 I3,600-000 2-500-000 » 16-100-000 Herunder Aarhus EVDVVUUEAAUVD 

Til Sporforstærkning og Forbedring af 99 Randers Station. 
Sporskiftesikrings- og Signalanlæg . . . . . 2,000-000 » » 2-000-000« 

Vej1e홢V«mde1홢V»xdc . . . . . . . . . . . . .  » » »  10,7 45 2,980,00d 32o,000 350,00o 3,65o,000 Herunder beregnet 483000 ak. scc 
s Erhvervelse afVejleVandel Banen. 

Vejle홢 Give홢홢Holstebro. . . . . . . . . . . . . . . . . 14,9 45 4,360-000 5I0-000 540,000 5-470-000 Herunderberegnet1z100,000 Kr. for 
Vjbgkg홢HeknjUg » · » · » » » » » , · « « » » » » » · » » » · 6,5 45 I,900,000 200,000 320,000 2,470,000 Erhvervelse af Vejle-Give Ballen 

93,576,600 홢:홢 1,510,000 3,4"90,oo0 95,556,600 
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