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Almindelige bestemmelser

Alle i tjenestekgreplanen op_f¢rté*tog er plantog.

‘~~B¢gneté 24 timer er betegnet ved tallene 0= 24; regnet fra midnat til
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midnat. Tiden for midnat betegnes 24.00 som ankomsttid, men 0.00
som afgangstid. Tiderne i dggnets fgrste time betegnes 0.01 - 0.59.

| den under hvert tog optagne rubrik »kgrer« er: Hv = hverdage, S =
sgn- og helligdage, Ma = mandage, Ti = tirsdage, On = onsdage,
To = torsdage, Fr = fredage, Lg = Igrdage og Sg = sgndage.

Togenes belasthningm v
Lokomotivtype og belastning

Den i hovedet under tognummeret anfgrte betegnelse - f eks MX 220,
MY 1200, MZ 600, MA 82, MO 123 - angiver den lokomotivtype (motor-
vognstype) og den belastning i tons, hvorefter pdgaeldende togs kgre-
plan er beregnet. Toget kan med den anfgrte lokomotivtype (motor-
vognstype) fremfgres med indtil naevnte belastning. Har toget hele
denne belastning, kan indvinding af tid under kgrslen ikke paregnes.

Betegnelsen MR angiver togsaet sammensat af MR-MR, MR-MRD hhv
MRD-MRD.

Bogstavbetegnelsen foran tognummeret betyder fglgende:

L = Lyntog
Ic = Intercity tog } personfgrende tog
P = Qvrige personfgrende tog
M = Tomt materiel (person-,

post- og bagagevogne

eller tomme lokomotiver ikke-personfgrende tog
G = Qvrige ikke-personfgrende

tog (godstog m v)

Hvis den anfgrte belastning er mindre end den for pageeldende treek-
kraft og straekning tilladte, kan belastningen forgges, dog hgjst til det i
treekketabellerne i punkt 2.6. og 2.7. anfgrte. Det mé da péregnes, at
kgretiderne ogsa forgges. Belastning ud over det under tognummeret
anfgrte ma derfor kun finde sted, nar togledelsen har givet ordre eller
tilladelse hertil. Der gives ikke toget andret plan. Lokomotivfgreren
kan ikke modseette sig at tage den séledes forggede belastning.

Hvis toget fremfgres af anden traekkraft end den under tognummeret
anfgrte, kan der for tog fremfgrt af ME, MV, MX, MY og MZ lokomotiv
af efterfglgende tabel udledes, hvilken belastning, der svarer til den i
tienestekgreplanen angivne.
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Tog betegnet med »lc«, »P« eller »M« foran tognummeret

MX 100 | 120 | 160 | 220 | 300 | 370 | 480 | 600

MV 120 | 160 | 200 | 280 | 370 | 470 | 800 | 750
MY 160 | 200 | 280 | 360 | 480 | 600 | 760

ME 300 | 360 | 480 | 600 | 800

MZ 300 | 360 | 480 | 600 | 800

Tog betegnet med »G«foran tognummeret

MX 300 | 400 | 450| 550 | 650 | 800 | 1000
MV 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 1000 | 1200
MY 500 | 650 ( 750 | 900 | 1000 | 1200 | 1400
ME 800 | 1000 | 1200 | 1400 | 1600 | 1800 | 2000
Mz 800 | 1000 | 1200 | 1400 | 1600 | 1800 | 2000

Togene kan dog hgjst belastes med det i treekketabellerne i punkt 2.6
og 2.7 anfgrte.

For tog fremfgrt af anden traekkraft end ME, MV, MX, MY eller MZ
lokomotiv fastsaetter togledelsen togets belastning.

Betegnelserne HTJ, OHJ, LJ, @SJS eller VLTJ under tognummeret
angiver, at toget fremfgres af pdgaeldende banes traskkraft.

Anvendelse af mere end én traekkraftenhed (forspandskgrsel)

Fremfgres et tog af mere end én treekkraftenhed, er den samlede
treekkraft summen af kgretgjernes traekkraft, nar kgretgjerne er for-
bundet med styreledninger, sdledes at de er elektrisk sammenkoblet.
3 MR beregnes dog som 2 MR. Er 2 traekkraftenheder ikke elektrisk
sammenkoblet, er den samlede treekkraft 10% mindre end summen af
de 2 enheders traekkraft.

Fremskyndelse af forsinket tog

Et forsinket tog skal lokomotivfgreren fremskynde s& meget som mu-
ligt for at indvinde den tabte tid.

Lokomotivfgreren mé dogikke

- overanstrenge lokomotivet (motorvognen)

- overskride den stgrste tilladte hastighed for toget jf punkt 3.1. og
3.2

- overskride den stgrste tilladte hastighed for lokomotivet (motorvog-
nen), jf punkt 5

- overskride den stgrste tilladte hastighed for den péageeldende
straekning, jf straekningsoversigten, La eller saerskilt underretning til
lokomotivfgreren.
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Beregning af togvaegt, belastning og toglaengde

Togveaegt og belastning

Ved beregning af togvaegt og belastning benyttes fglgende vaegte:

For kgretgj

Veegt (Lv hhv Vv)

Lokomotiver,
traktorer,
motorvogne,
personvogne,
postvogne,
bagagevogne

Dei punkt 2.5. anfgrte
lokomotivveegte og vognvaegte
(der geelder sédvel med som uden
passagerer hhv last)

Tomme godsvogne,
tjenestevogne

Taraveegt afrundet til hele tons ")

Godsvogne med
vognladningsgods

Summen af taravaegt og godsets vaegt
(og evt isens vaegt) afrundet
til hele tons ™)

Godsvogne med
stykgodsi
containere

Taravaegt afrundet til hele tons ')
+ 6 tons pr container

Godsvogne med
stykgods og
postgods

2-akslede vogne i indenlandsk trafik

= 16tons

bogievogne samt 2-akslede vogne i
international trafik = taravaegt afrundet
til heletons ") + 4 tons

') 0,5 ton og derover =1 ton, under 0,5 ton =0 ton.

Togleengde

Togleengden for et tog er summen af de enkelte kgretgjers laengde
over pufferne - angivet i meter med én decimal (afrundet opad).

Eksempelvis udtrykkes leengden for kgretgjer, der er 10,580 m hhv

10,520 m, som 10,6 m.

Lzengden af lokomotiver, traktorer og motorvogne fremgar af skemaet

ipunkt2.5.1.

Leengden af person-, post- og bagagevogne fremgar af skemaet i

punkt2.5.2.

Lzengden af gvrige vogne er angivet pa disse.
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Ansat lokomotivvaegt og vognvaegt samt den for trykluftbremsen
gzeldende bremsevaegt

Traekkraft
D SB traekkraft

Alle lokomotiver og motorvogne er pdmalet ansat lokomotivvaegt (Lv)
henholdsvis vognveegt (Vv).

En traekkraftenhed er forsynet med automatisk trykluftbremse, sé&-
fremt der i efterfglgende skemaer er angivet bremsevaegt for den au-
tomatiske bremse. Denne bremse kan benyttes som P-bremse eller
R-bremse, séfremt der i skemaerne er anfgrt bremseveaegt i pageeld-
ende rubrik.

Endvidere er anfgrt bremsevaegt for hjaelpebremse, der kun kan be-
tjenes fra den enkelte traekkraftenheds egen fgrerplads. Denne brem-
sevaegt ma kun medregnes i togets bremsevaegt, sdfremt togets star-
ste tilladte hastighed ikke overskrider 60 km/t, og kun s&fremt brem-
sevaegt for traekkraftenhedens automatiske bremse ikke allerede er
medregnet.

Hvor trykluftoremsen kan suspenderes pa dele af treekkraftenheden,
er bremsevaegten anfgrt for hver del for sig.

Lokomotiver, der er udstyret med automatisk bremse, er pdmalet to-
tale bremsevaegte for henholdsvis P- og R-bremser. Disse lokomoti-
ver er ikke pdmalet bremsevaegt for hjeelpebremse.

Lokomotiver, der kun er udstyret med hjelpebremse, er pdmalede
bremsevaegt for denne bremse med angivelsen »Dir« foran bremse-
vaegtstallet.

Treaekkraft tilhgrende privatbaner og udenlandske baner

Lokomotivveegt henholdsvis vognvaegt og bremsevaegt vil enten veere
angivet pa lokomotivet eller blive oplyst i hvert enkelt tilfeelde.
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Person-, post- og bagagevogne
DSB vogne

| efterfglgende skema er for DSB-vogne angivet vognvaegt og bremse-
vaegt.

Trykluftbremsen kan benyttes som P-bremse eller R-bremse, séfremt
der i skemaet er anfgrt bremsevaegt i padgaeldende rubrik. Er bremse-
veaegten anfgrt i parentes, angiver det, at kun nogle af vognene inden
for pageeldende litra kan omstilles til pAdgeeldende bremseart.

Vogne, som er trykt med fede typer, ma kun befordres i tog, hvis stgr-
ste tilladte hastighed ikke overstiger 100 km/t.

Privatbanernes vogne

Vognvaegte og bremsevaegte vil enten vaere angivet pa vognene eller
blive oplyst i hvert enkelt tilfeelde.

Udenlandske person-, sove-, post- og bagagevogne
Den ansatte vognvaegt = den p& vognen angivne taraveegt + 5 tons.

Bremsevaegten er pdmalet vognsiden. Den pé visse vogne med rgd
farve pAmalede R-bremsevaegt mé ikke benyttes.

Pa vogne med omstillingsh&ndtag svarer bremsevasgten til handta-
gets stilling (G, P eller R (R). P& vogne uden omstillingshéndtag er
bremsevaegten f eks angivet som »OP Bremse 62 t« = P-bremse 62 t
og »W(AR)RL Bremse 62 t« = P-bremse 62 t.

Udenlandske spisevogne

Den ansatte vognveegt = den p& vognen angivne taravaegt.

P-bremseveaegten = taravaegten.
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Ansat
vogn- Bremsevaegtitons
Litra leengde| veegt
imeter | (Vv)

itons P R
Personvogne
A 80000-80007 -
A 83008-83014 } 24,5 1. 40 1 2
A 83015-83024 24,5 40 30 52
AB 24,5 40 40 55
ABg 21,8 37 3% 45*)
Afm 26,4 54 - 69
Ag 21,8 37 37 45
An 245 40 30 52
B, BD 24,5 40 40 55**)
BDg 21,8 37 37 45
Bcm 26,4 45 41 52
Bf 21,8 37 37 45
Bfg 21,3 37 37 45
Bfh 21,8 37 37 45
Bfm, Bfs 26,4 54 - 69
Bg, Bgc, Bgh, Bghl 21,8 37 37 45%)
Bhl, Bhs 21,8 37 37 -
Bjh 21,8 40 40 -
Bk 24,5 40 40 55
Bn, Bno, Bns 245 40 30 52
Bv, Bvhl 21,8 37 37 45%)
Cfm 26,4 54 - 69
(o] 21,8 37 36 -
S 23,5 47 47 56
WLABmM 26,4 57 81 82%)
FC 20,5 35
FS 20,3 30 Her geelder
FU 20,4 32 seerlige regler
Post- og bagagevogne
Dh 13,3 34 34 41
Dm 26,4 47 50 68
DPh 21,8 40 40 48
P 245 46 38 61
Pbh 15,5 34 34 (41)
Ph 21,8 40 40 48
Pm 26,4 47 50 68
Pph 18,2 37 37 45

*) Visse vogne af litra ABg, Bg, Bgc og Bv har dog R-bremsevaegt

531.

**) Den pé visse vogne af litra A, AB, B, BD og WLABmM med rgd
farve pdmalede R-bremsevaegt mé ikke benyttes.
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Tjenestevogne

For DSB tjenestevogne (hjeelpevogne, vaerkstedsvogne m v) er vogn-
vaegt og bremsevaegt angivet pa vognen.

Godsvogne

For godsvogne regnes med den pd vognene angivne taravaegt og
bremseveegt.

Om bremsevaegt geelder fglgende:
Vogne med handbetjent lastveksel

Der anvendes den pd bremsevaegtskiltet angivne bremsevaegt for
lastvekslens stilling (»tom« eller »laesset«).

Lastvekslen skal sta i stilling »leesset«, nar vognens bruttovaegt er lig
med eller stgrre end den angivne »omstillingsvaegt«, og ellers i stilling
»tOMe.

Vogne med automatisk lastveksel

P& bremsevaegtskiltet er angivet den stgrste bremsevaegt, som kan
opnas.

Som bremsevaegt anvendes vognens bruttovaegt, ndr denne er min-
dre end eller lig med den angivne stgrste bremsevaegt, og ellers den
anfgrte stgrste bremseveegt.

En vogns bruttoveegt er summen af den pé vognen angivne taravaegt
og laessets vaegt, afrundet til hele tons (0,5 ton eller derover = 1 ton,
under 0,5 ton = 0 ton).

Ikke-arbejdende lokomotiver

Nar et ikke-arbejdende lokomotiv skal befordres i tog, forsynes det af
afsenderen (maskindepot eller veerksted) med en maerkeseddel
(adresseseddel), hvorpé er anfgrt ansat lokomotivvaegt samt bremse-
vaegt og den stgrste hastighed, hvormed det ikke-arbejdende lokomo-
tiv ma fremfgres.

Lokomotivet skal veere P-bremset.
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2.6 Traekketabeller

2.6.1 Motorlokomotiver

Stigningsbogstav

Litra | Al B | C D E F G H J K 15 M

MH (100/150]200| 250 | 300| 350| 400| 450| 500 | 550| 650 | 800

MT |100(150(200| 250| 300 | 350| 400| 450 | 550 | 650| 750 | 900

MX 1250(300{400| 450| 550| 650| 800| 900 |1000 |1000 | 1000 | 1000

MV [300(400|500| 600 | 700| 8501000 |1150 |1200 | 1200 | 1200 | 1200

MY 1350(450|550| 650 | 800 | 950 |1100 1200 |[1200 |1200 | 1200 | 1200

ME 16007501950 1100 [ 1300 | 1500 | 1750 | 2000 {2000 |2000 | 2000 | 2000

MZ [600750(950( 1100 | 1300 [ 1500 | 1750 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2000

2.6.2 Motorvogne

Ltra |A|B|C|D|E|F|G|H|J]|K]|]L|M Anm.

MO |40 {60 | 80| 85| 901105|125|125]125]|125[125[125| med to
tjenstdyg-
tige motorer

MR |40 | 60 100|120 |160|200 |200 |200 {200 {200 |200 |200

Mo |- |- | -] -] 10]20 [30%]| 40| 20| 40| 40| 20| medkunen
tjenstdygtig
MR [ - |- ] -| -| - 40| 60| 70| 0100|120 160 MOto"

*) 40 tons dog tilladt, nér kgrslen ikke foregar ud over en station, hvor
motorvognen uden vasentlige ulemper kan udskiftes, eller hvor be-
lastningen kan nedseettes.



TIB (8/V)

273

1.6.1983

13-2
Traktorer
Maks-
hastighed| gear [D [ E | F |G |H | J | K ]|]L M
km/t
101-146 60 5 - |- |-1-1]13] 15[ 18] 20| 30
Ardelt 30 4 - | - | 380 40| 45| 50| 60| 65| 75
18 3 - | 30| 70| 90{100(110[120 (130155
9.7 2 70(115]155|180 (200 225|245 |260|310
5 1 210240270300 |315]335|350 |360 |360
251-290 45 -1 -1-1-115] 20| 25| 30| 40
Kof 25 = - | - | 35| 40| 50| 55| 60| 70{100
15 = - | 40| 50] 60| 70| 80| 90|100|150
10 - 60| 70| 80| 90115150175 200|250
5 = 85(100120)150(185|215)230 |250|250
5
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2.7 Afvigelser fra traekketabellerne
2.71 Faste afvigelser

Afvigelserne gaelder kun de anfgrte kgreretninger.

TIB (@/V)

Nykgbing F - Rgdby Faerge MY 1400 t

_ Redby Feerge - Nykgbing MY 1400 t
4. Roskilde - Kgge MY 1400 t
Kgge - Roskilde MY 950 t

7. @sterport - Kgbenhavn G MH 450 t
Lersgen - Kgbenhavn G MX 800 t
7./8. @sterport - Buddinge MH 300 t
Buddinge - @sterport MH 300 t

21. Odense - Fruens Bgge MHogMT| 650 t
22. Odense - Nyborg MX 1000 t

ma be-
Straekning Traekkraft | lastes | Anmaerkninger
litra med
indtil
1. Slagelse - Korsgr MH 1000 t
Kgbenhavn G - Korsgr MY 1400 t
Korsgr - Kgbenhavn G MY 1400 t
2. Ringsted - Neestved MY 1400 t
Neestved - Ringsted MY 1400 t
Neestved - Vordingborg MY 1400 t | Kun planmaes-

sigt gennem-
kgrende tog.
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Stgrste
Straekning hastighed | Stgrste |Bremse-|Bemaerkninger
tilladte fald tabel
28. Sgnderborg - Tinglev 75 11 3
28. Tinglev - Sgnderborg 75 11 3
29. Lunderskov - Esbjerg 120 74 1
29. Esbjerg - Lunderskov 120 8 1
30. Bramming - Tgnder 75 7 3
30. Tgnder - Bramming 75 6 3
31. Esbjerg - Holstebro 100 6 2
Holstebro - Struer 120 7 1
31. Struer - Holstebro 120 3 1
Holstebro - Esbjerg 100 6 2
32. Langé - Struer 120 9 1
32. Struer - Langa 120 10 1
33. Holstebro - Jelling 120 10 1
Jelling - Vejle 120 12 1
33. Vejle - Holstebro 120 9 1
34. Struer - Thisted 75 10 3
34. Thisted - Struer 75 10 3
35. Skanderborg - Herning 100 7 1
Herning - Skjern 100 Z 2
35. Skjern - Herning 100 6 2
Herning - Skanderborg 100 8 1
36. Arhus H - @stbanetorvet 40 14 3
@stbanetorvet - Grena 75 8 3
36. Grené - @stbanetorvet 75 7 )
@stbanetorvet - Arhus H 40 9 3

1.6.1983
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3.4 Bremsetabeller

3.4.1 Bremsetabel 1 (1000 m bremsevej)

Stgrste leengde for P-bremsede tog: 835 m
Stgrste leengde for R-bremsede tog: 500 m

Fald-|Brem- Med stgrste tilladte hastighed km/t
tal |seart

2025]30|3540]45|50(55|60(65}70175]|80|85|90|95/100 |105 |110 |115 120

Skal bremseprocenten mindst veere

0 P 6| 6] 6] 6] 6| 6[10{15[20(25|31|38]45|53{61]|71| 80
R 6| 6] 6| 6| 6/10/14(19|25|26|30|34]40|45(52|58| 65|72 | 80| 89| 97

1 P 6| 6] 6] 6| 6] 8/12|17]|21|27|33]|40|47|55|63|72| 81
R 6| 6| 6| 6] 8]12|16|21]|27|28|31(36(41|47|53|59| 66| 74 | 82| 90| 99

2 P 6| 6] 6] 6| 6/10|14|18]23|28|35142]|49|57|65|74| 83
R 6] 6| 6] 6] 9/13|18]23|28|29|33|38|43|49|55|61| 68| 75 | 83| 92100

3 P 6| 6] 6] 6] 8/12|15|20}25|30(36(43|51|59|67]|76]| 85
R 61 6] 6] 8|11/15[20|25|30(31|34|39|44(50]56|63| 69| 77 | 85| 93]|102

4 P 6| 61 6] 7| 9113|17]22]26|32|38]45|52|61(69|78| 87
R 6| 6| 7| 9113|17(22|26|32|33|36|41|46|52|58]|64| 71| 78 | 86| 95|104

5 P 6| 6| 6] 8|11|15{19(24|28|34|40]47]54|62|71|80| 89
R 6| 6| 8[11[15/19]|23|28|34(35(38(42|47|53|59]|66| 72|80 | 88| 96]105

6 P 6| 6] 7{10(13]17|21|25|30|35(|42[49|56|64|72|82| 91
R 6| 8]/10|13|16(21]22|30|36|37|39|44149(55|61|67| 74| 81 | 89| 98|107

7 P 6| 7| 9|12]15]18|22]|27|32|37|43|51|58|66|74|84| 93
R 8| 9|12{15|18]|22|27|3238|39|41|46|51|56|62|69| 75| 83 | 91| 99108

8 P 8( 9[11]14|16(20|24 |29 [33|39|45]|52|60|68|76|86| 95
R |10|11(14]17|20|24129|34 [39|40142]|47|52|58|64|70| 77| 84 | 92]101|110

9 P |10|11|13|15]18|22|26|31(35|40147]|54|62|70|78]87| 97
R [11[13{15]|18]|22|26|31|35141|42]|44|49|54|59]|66|72]| 78| 86 | 94 [102]111

10 P |12(13|15]|17|20|24]27|32|37|42|49|56]63{72|80|89| 98
R [13|15]17|20|23|28|32|37|43|44|46{50|55]61|67|73| 80| 87 | 95]104|113

11 P 14(15|16]19]|21]25|29|34 391445058 |65|73]82|91|100
R [15|17|19]22]25]|29|34|39 [45|46147 |52|57|62|69]|75| 81| 89 | 97 |105|114

12 P [5(17({18]21]23]|27(31|36(40(46|52]|60]|67|75(84]|93|102
R |17|1821(24]|27|31|36|41(47148]49|53|58|64|70|76| 83| 90 | 98 |107|116

13 P [17]18]20]22]25(29|33|37|42|47|54 |62|69|77|85[|95|104
R [19]/20]22]|25|29|33|3814348|49(50|55|60|66|72|78| 84| 92 |100|108|117
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Straekningsoversigt

Efterfglgende oversigt indeholder fglgende oplysninger:

Kolonne 1. Fjernstyringm v

Af kolonnen fremgar, hvilken art linieblokanlaeg, de enkelte streeknin-
ger er udstyret med, hvilke straekninger der er fjernstyret, hvor fjern-
styringscentralerne er beliggende, samt hvilke stationer der er over-
gangsstation til fjernstyret straekning.

De anvendte signaturer har fglgende betydning:

!
)
|
!
I

Straekning uden linieblokanlaeg.

Straekning med automatiske linieblokanlaeg.

Fjernstyret straekning uden linieblokanlaeg (radiodirigeret
trafikafvikling).

Signaturen a viser bort fra FC.

Fjernstyret straekning med manuelle linieblokanlaeg.
Signaturen A viser bort fra FC.

Fjernstyret streekning med automatiske linieblokanlzeg
Signaturen A viser bort fra FC.

Overgangsstation til fjernstyret straekning.

Overgangsstation til fjernstyret straekning.
Stationen er fjernstyret i hele eller visse dele af dggnet.

Overgangsstation til fiernstyret straekning.
FC placeret pa stationen.
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Kolonne 2. Kilometrering

Den i kolonnen anfgrte kilometrering svarer til kilometerangivelsen pé
de pa streekningerne anbragte kilometersten

Den ud for togekspeditionsstedet anfgrte kilometrering angiver dets
beliggenhed.

For stationer er endvidere angivet stationsgransens beliggenhed.
Kolonne 3. Faldtal
Straekningens faldforhold angives ved tal.

Faldtal O er mindste forekommende fald, og faldtal 15 er stgrste fore-
kommende fald.

Det i kolonne 3 angivne faldtal er det st@rste fald mellem 2 bestemte
togekspeditionssteder

Faldtal anvendes ved udregning af, hvilken bremseprocent der er pa-
kreevet for et tog, jf punkt 3.

Kolonne 4. Stigningsbogstav
Banens stigningsforhold angives ved bogstaver.

Stigningsbogstav M er mindste forekommende stigning, og stignings-
bogstav A er stgrste forekommende stigning.

Det i kolonne 4 angivne stigningsbogstav er stgrste stigning mellem 2
bestemte togekspeditionssteder.

Stigningsbogstaverne anvendes ved beregning af stgrste tilladte be-
lastning for et tog, jf punkt 2.6.

Kolonne 5. Radiokanal

A 62 Straskningsradiokanal, driftart A.
Safremt driftart B anvendes, benyttes samme kanalnum-
mer.

Vandret streg i kolonnen angiver gransepunkt for deek-
ningsomrade.

Kanalnummer angives pa hvidt skilt pd signalmast

D 47 Rangerradiokanal. Kanalnummer angives pa hvidt skilt pa
eller signalmast
Cc 27

Ankommende tog foretager senest ved standsning i an-
komstspor skift til pAgaeldende rangerradiokanal.

Afgaende tog foretager skift fra rangerradiokanal til straek-
ningsradiokanal i forbindelse med udkgrsel og senest i for-
bindelse med passage af U-signalet.
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D 46° Betinget kanalskift. Kanalnummer angives pa gult skilt pa
eller signalmast.
C 27

Tog, der har pagzeldende station som udgangs- eller ende-
station, forholder sig som anfgrt foran.

- @vrige tog foretager skift til pAgaeldende rangerradiokanal,
safremt der skal foretages rangerarbejde (med eller ved to-
get), eller der gnskes kontakt med den lokale stationsbesty-
rer.

Kolonne 6. Togekspeditionssteder
Foruden navnene pé de enkelte togekspeditionssteder er der anfgrt

vedtegninger m v, som har fglgende sikkerhedsmaessige betydning
(SR §2).

Intettegn | Stationen er togfglgestation. Er der angivelser i kolon-
ne 31, er stationen deekket af AM- henholdsvis
AM/DS-signaler.

JAN Stationen er

- enten togfglgestation i visse dele af dggnet og ube-
tjent station i den gvrige tid,

- eller ubetjent station hele dggnet.

Tegnet anvendes ogsé for stationer, der helt eller delvis

betjenes af stationspasser, jf SIN.

Det fremgér af togplan 8, i hvilket omfang stationen er

togfglgestation, ubetjent station hhv betjent af stations-

passer.

Sidespor med hovedsignal

Sidespor uden hovedsignal

—|><>

Trinbraet

Straekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 2 lodrette streger
til hgjre for stationsnavnene.

Kolonne 7. Sporangivelse
For de enkelte togfglgestationer er anfgrt alle togvejsmuligheder for

pageeldende kgreretning.

Det gennemgdende spor for den pageeldende straekning og kgreret-
ning er kendetegnet ved, at spornummeret er trykt med fede typer.

Vedtegningen » + « angiver, at der ved perronovergange i sporet er
opstillet varslingsanleeg.
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Kolonne 8. Indkgrselshastighed
| kolonnen angives den tilladte indkgrselshastighed.

Indkgrselshastigheden kan vaere lavere i overensstemmelse med ha-
stighedsviserens udvisende.

Om kgrehastighed ind pé stationer, se igvrigt SR § 6.
Kolonne 9. Udkgrselshastighed
I kolonnen angives den tilladte udkgrselshastighed.

Under udkgrsel kan de forekomme hgjere hastigheder i overenstem-
melse med opstillede standsignaler.

Gennemkgrselsspor

Gennemkgrselsspor er kendetegnet ved, at sdvel indkgrselshastighe-
den som udkgrselshastigheden for disse spor er trykt med fede typer.

Kolonne 10. Straekningshastighed

| kolonnen er angivet den stgrste tilladte hastighed, hvormed de en-
kelte streekninger méa befares.

Kolonnerne 11, 12 og 13. Faste hastighedsnedsaettelser

I kolonnerne 11 og 12 er ved kilometerangivelser angivet den streek-
ning, over hvilken den i kolonne 13 anfgrte hastighed ikke mé& over-
skrides.

Kolonnerne 14, 15 og 16. Overkgrsler

A = Advarselssignalanlaeg
B = Automatisk bomanlaeg
M = Manuelle bomme, der betjenes af driftstjenestens personale

og fglgende vedtegninger:

§) = Anlaggene har feelles overkgrselssignaler
0) Anleegget har rangerkontakt

Kolonnen 17. Stationsforkortelser

| kolonnen er anfgrt forkortelser for togekspeditionssteder.
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