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TIB (9/V) 3-10

Almindelige bestemmelser
Alle tog i tienestekareplaner er plantog.
Bogstavbetegnelsen foran tognummeret betyder folgende:

Personferende tog er tog, hvor farste bogstav i betegnelsen foran tognumme-
reterE, |, PellerR.

Ikke-personfarende tog er tog, hvor ferste bogstav i betegnelsen foran tognum-
meret er M eller G.

Dagnets 24 timer er betegnet ved tallene 0 - 24, regnet fra midnat til midnat.
Tiden for midnat betegnes 24.00 som ankomsttid, men 0.00 som afgangstid.
Tiderne i dognets forste time betegnes 0.01 - 0.59.

| rubrikken »x tog« angiver

- tognummer uden (), at krydsning finder sted alle togets keredage

- tognummer med ( ), at krydsning ikke finder sted alle togets keredage.
Det krydsende togs keredage er anfert som en note nederst i togets kolonne ’

I den over hvert tog optagne rubrik »kerer« er: Dgl = daglig, Hv = hver-
dage, S =s@n- og helligdage, Ma = mandage, Ti=tirsdage, On = ons-
dage, To =torsdage, Fr=fredage, Lo =lgrdage og Sg = sgndage.

Togenes belastning mv
Lokomotivtype og belastning

Under tognummeret kan f eks sta: ER 240, MY 1200, MZ 1800, MR 40. Det viser
den lokomotivtype (motorvognstype) og den belastning i tons, hvorefter pageel-
dende togs kareplan er beregnet. Toget kan med den viste lokomotivtype (mo-
torvognstype) fremfagres med indtil naevnte belastning. Har toget hele denne
belastning, kan indvinding af tid under kerslen ikke paregnes.

Betegnelsen MR angiver togsaet sammensat af MR-MR, MR-MRD hhv MRD-
MRD.

Hvis den anferte belastning er mindre end den for pageeldende traekkraft og
straekning tilladte, kan belastningen forages, dog hgjst til det i traekketabellerne
i punkt 2.6. og 2.7. anfgrte. Det méa da paregnes, at keretiderne ogsa forgges.
Belastning ud over det under tognummeret anferte ma derfor kun finde sted,
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2.2.

TIB (G/V)

nar toglederen har givet ordre eller tilladelse hertil. Der gives ikke toget sendret
plan. Lokomotivfereren kan ikke modsaette sig at tage den séledes foregede
belastning.

Hvis toget fremfgres af anden traekkraft end den under tognummeret anforte,
kan den belastning, som svarer til tienestekegreplanens, beregnes ved hjzlp af
nedenstaende skema.

Belastningen findes ved at gange den belastning, der er anfart i tienestekore-
planen med det tal, der er anfert i skemaet ud for den foretagne eendring af
treekkraft.

Planmeessig Ved anvendelse af felgende traekkraft
traekkraft andres den tilladte belastning saledes:
MY MZ ME EA

MY - 1,85 1,85 2,50

MZ 0,55 = 1,00 1,45

ME 0,55 1,00 - 1,45

EA 0,40 0,70 0,70 =
Eksempler:

| tienestekereplanen er anfort MY 1000. Ved aendring af treekkraft til MZ er den
tilsvarende belastning: 1000t x 1,85 = 1850 t.

| tienestekareplanen er anfort EA 360. £ndres traekkraft til ME, bliver belastnin-
gen: 360t x 0,70 =252 t.

Togene kan dog hgjst belastes med det i traekketabellerne i punkt 2.6 0g 2.7 an-
forte.

For tog fremfort af trackkrafttyper, som ikke star i skemaet, fastsaettes belast-
ningen af toglederen.

Betegnelserne HTJ, HFHJ, OHJ, LJ, @SJS eller VLTJ under tognummeret an-
giver, at toget fremfares af pagaeldende banes traekkraft.

Anvendelse af mere end én traekkraftenhed (forspandskersel)

Fremfores et tog af mere end én treekkraftenhed, er den samlede treekkraft
summen af karetgjernes traekkraft, nar karetejerne er forbundet med styreled-
ninger, séledes at de er elektrisk sammenkoblet. 3 eller flere MR-togseet bereg-
nes dog som 2 MR-togseet. Er 2 treekkraftenheder ikke elektrisk sammenkob-
let, er den samlede traekkraft 10% mindre end summen af de 2 enheders traek-
kraft.



TIB (9/V) 7-11
Lokomotiver
Ansat Bremseveegtitons Hojeste tilladte
loko- hastighed savel
Lengde| Litra Lokomotiv-| motiv- Automatisk Hjeelpe- arbejdende som
imeter| ognr del vaegt bremse bremse ikke arbejdende
(Lv)
tons P R Dir
19,4 EA bogie A 31,5 46 31,5
bogie B 31,5 46 31,5
i alt 84 63 92 63 1407)
21,0 ME bogie A 42 60 42
bogie B 42 60 42
i alt 122 85 120 85 1407)
MH 9,5
349-390
og 45 23 - 18 602)
401-420
Qvrige
9,5 MH 40 23 - 18 602
12,5 MT bogie A 25 - 20
bogie B 25 = 20
ialt 60 50 - 40 90
18,9 MY bogie A 41 58 33
1145- bogie B 41 58 33
1159
ialt 110 82 116 66 1307)
18,9 Qvrige | bogie A 41 58 33
MY bogie B 41 58 33
ialt 110 82 116 66 1207)
21,0 Mz bogie A 45 75 36
bogie B 45 75 36
ialt 140 90 150 72 1407)
1) Uden vogne 110 k4, R-bremset
2)  For afkoblet MH-lokomotiv er sterste tilladte hastighed 35 k™t
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8-11 TIB (9/V)
Traktorer
Ansat Bremsevaegtitons Hojeste tilladte
loko- hastighed savel
Leengde Litra motiv- Automatisk Hjeelpe- | arbejdende som
i meter vaegt bremse bremse | ikkearbejdende
(Lv)
itons P R Dir
6,4 251-290 17 12 = 10 452)
Kof
S-tog
Ansat Bremseveegtitons Hojeste tilladte
loko- hastighed savel
Leengde Litra motiv- Automatisk Hjeelpe- | arbejdende som
imeter veegt bremse bremse | ikke arbejdende
(Lv)
itons P R Dir
20,1 MC 47 Her geelder
20,3 MM 46 szrlige
20,3 MU 48 | regler 100
Togsaet (motortog)
Ansat Bremsevaegtitons Hojeste tilladte
vogn- hastighed savel
Leengde Litra veegt- Automatisk bremse arbejdende som
imeter \%Y ikke arbejdende
itons P R
22,4 MR 41 - 49
224 MRD 41 - 49
448 MR-togseet 82 - 98 120
58,8 MF+FF+MF3) 110 - 2027) 140
17,5 ML 32 52 -
17,7 FL 23 23 - 80
Elektriske togsaet
Ansat Bremsevaegtitons Hojeste tilladte
vogn- hastighed savel
Leengde Litra vaegt- Automatisk bremse arbejdende som
i meter v ikke arbejdende
itons P R
76,5 ER+FR+FR+ER?) 138 2441) 140

1) Incl magnetskinnebremse. Uden magnetskinnebremse fratrackkes 36 tons.

2) Nér drivkeederne er afmonteret, er sterste tilladte hastighed 60 km/t. Uden afmontering af driv-
keederne ma traktorer maksimalt transporteres over en straskning p& 200 km med ikke arbej-
dende motor.

3) Togseettene ma kun kare pa S-togsstraekninger, nr sidedarene er aflast.



TIB (Q/V) 9-16

25.2

Person-, post- og bagagevogne
DSB vogne

| efterfolgende skema er for DSB-vogne angivet leengde, hgjeste tilladte
hastighed, vognvaegt og bremseveegt.

Angivelser for en vogntype geelder ogsa for vogne med underlitra efter
bindestreg.
Eksempel: Angivelser for Bn geelder ogsa for Bn-v.

Trykluftbremsen kan benyttes som P-bremse eller R-bremse, séfremt
der i skemaet er anfert bremsevaegt i pagaeldende rubrik.

Privatbanernes vogne

Leengde, hgjeste tilladte hastighed, vognvaegt og bremsevaegt vil enten
vaere angivet pa vognene eller blive oplyst i hvert enkelt tilfeelde.

Udenlandske person-, sove-, post- og bagagevogne
Den hgijeste tilladte hastighed = den pa vognen angivne hastighed.
Den ansatte vognveegt = den pa vognen angivne taravaegt + 5 tons.

Bremsevaegten er pamalet vognsiden. Den pa visse vogne med rad
farve pamalede R-bremseveaegt ma ikke benyttes.

P& vogne med omstillingshéndtag svarer bremsevaegten til handtagets
stilling (G, P eller R (R). Pa vogne uden omstillingshandtag er bremse-
veegten f eks angivet som »OP Bremse 62 t« = P-bremse 62 t og
»W(AR)RL Bremse 62 t« = P-bremse 62 t.

Udenlandske spisevogne

Den hgijeste tilladte hastighed = den pa vognen angivne hastighed.

Den ansatte vognveegt = den pa vognen angivne taravaegt.

P-bremseveegten = taraveegten.
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10-16 TIB (Q/V)
Hojeste| Ansat .
tilladte | vogn- Bremsevaegtitons

Litra leengde | hastig- | vaegt
imeter |hed (W)
itons P R

Personvogne
5 ! 245| 140| 40 40 551)
Ba-x 245 140 40 30 52
AB, Bab 245 140 40 40 551)
ABns, ADns, ADns-e 3) 245 140 40 30 52
BDan, BDn 24,5 140 40 30 52
B, BD, BDdk, BDk 24,5 140 40 40 551)
Bcm 26,4 140 40 41 52
Bk 245 140 40 40 55
Bn 24,5 140 40 30 52
WRm 26,4 140 50 53 681)?)
S 23,5 140 50 50 802

| WLABmM, WLABmk 26,4 140 54 61 821)
WLABr 23,0 140 45 - 53
FC 20,5 120 35 Her geelder
FS 20,3 100 30 seerlige regler
FU 20,4 100 32

| | Post- og bagagevogne
P 245 140 46 38 61
Pbm 26,4 140 47 50 68

| ') Den pa visse vogne af litra A, B, BD, WLABmM, WLABmk og WRm med rgd farve

pamalede R-bremsevaegt ma ikke benyttes.
2) Vognen har magnetskinnebremse.
1 3) Vognene ma kun kare pa S-togsstraekninger, nar sidedarene er last.
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2.6.3 Traktorer

13-12

Maks-
Litra | hastighed D E E G H J K L M
km/t
251-290 45 - - - -| 15| 20| 25| 30| 40
Kof 25 - -| 35| 40| 50| 55| 60| 70| 100
15 -| 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100| 150
10 60| 70| 80| 90| 115| 150| 175| 200| 250
5 85| 100| 120| 150| 185| 215| 230| 250| 250
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14-12 TIB (9/V)

2.7 Afvigelser fra traekketabellerne

2.7.3 Faste afvigelser
Afvigelserne geelder kun de anforte kereretninger.

ma be-
Straekning Traekkraft| lastes | Anmaerkninger
litra med
indtil

1. Slagelse -Korsgr MH 1000 t
Kabenhavn G - Korsar MY 1400 t
Korser - Kgbenhavn G MY 1400 t
2. Ringsted - Neestved MY 1400 t
Neestved - Ringsted MY 1400 t

Neestved - Vordingborg MY 1400 t| Kunplanmaes-

sigt gennem-
kerende tog.

Nykgbing F - Redby Faerge MY 1400 t
Rodby Faerge - Nykabing F MY 1400 t
4. Roskilde - Kage MY 1400 t
Kage - Roskilde MY 950 t
MZ/ME | 1800 t
7. Osterport - Kebenhavn G MH 450 t
Osterport - Kgbenhavn G MX 800 t
Qsterport - Lersgen MZ/ME | 1800 t
Lersgen - Hvidovre Fjern MZ/ME | 1800 t
Hvidovre Fjern - Lersgen MZ/ME | 1800 t
7./8. Dsterport - Buddinge MH 300 t
Buddinge - Osterport MH 300 t
21. Odense - Fruens Boge MH/MT 650 t
32. Langa - Viborg MY 1100 t

22 Udkobling af banemotor(er)

2.7.2.1 Belastning

Belastningen ma fra en udgangsstation ikke veere sterre end anfort
nedenfor.

Séafremt elektriske overslag e | under karslen ngdvendigger udkobling,
ma der keres videre med den foreliggende belastning. Dersom der
standses (planmaessigt eller ekstraordinaert) pa en bystation, skal
belastningen hvis det overhovedet er muligt nedseettes til det i skemaet
anforte.



TIB (BNV) 17-8

3.3 Bremsetabellernes anvendelse
For streekning 1 - 11 anvendes for

R-bremsede tog tabel 1
P-bremsede tog tabel 2

For streekning 21 - 36 anvendes for

R-bremsede tog tabel 3
P-bremsede tog tabel 4

Streekningernes sterste tilladte hastighed samt den maximale tog-
leengde fremgar af tabellerne. Togleengden er direkte anfort og straek-
ningshastigheden kan udledes af - den for hver enkel reekke - sidste an-
forte bremseprocent. Star den sidste bremseprocent f eks under 100 k™4
er straekningshastigheden séledes 100 km4.
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18-8

Bremsetabeller

3.4
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5. Ledig
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6.2.

TIB (@/V)

Benyttelse af visse hovedspor

Hgje Taastrup - Kebenhavn H - Klampenborg
Neertrafiksporene benyttes af felgende tog:

a) S-tog

b) plantog, der karer til eller kommer fra Nordbanen
c) ekstratog af numrene 90100 - 99971.
Fjerntrafiksporene benyttes af falgende tog:

d) andre plantog end de under a) og b) naevnte
e) ekstratog med andre numre end de under c) anfgrte

Osterport - Svanemgllen (-Farum/Lersgen)

Neertrafiksporene benyttes af felgende tog:

f) S-tog

g) tog, for hvilke benyttelsen af neertrafiksporene er fastsat i togan-
meldelsen

Godsforbindelsesbanen benyttes af falgende tog:

h) tog, der ikke er neevnt under f) og g).
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D 46® Betinget kanalskift. Kanalnummer angives pé gult skilt pa
eller signalmast.

C 27° v
Tog, der har pageeldende station som udgangs- eller endesta-
tion, forholder sig som anfert foran.

@vrige tog foretager skift til pageeldende rangerradiokanal,
safremt der skal foretages rangerarbejde (med eller ved to-
get), eller der gnskes kontakt med den lokale stationsbestyrer,
f eks pa grund af manglende signalgivning.

Kolonne 6. Togekspeditionssteder
Foruden navnene pa de enkelte togekspeditionssteder er der anfort

vedtegninger m v, som har fglgende sikkerhedsmaessige betydning (SR
§ 2) f eks i forbindelse med manglende signalgivning.

Intet tegn | Stationen er togfoigestation.

A Stationen er

- ententogfelgestation i visse dele af degnet og ubetjent station
iden gvrige tid,

- eller ubetjent station hele dagnet.

Det fremgér af bageste side i straekningsoversigten, i hvilket om-

fang stationen er togfelgestation eller ubetjent station.

A Sidespor med daekningssignal
I Sidespor uden deekningssignal
T Trinbreet

I Straekninger med dobbeltspor er kendetegnet ved 1 lodret
streg til hgjre for stationsnavnene.

Straskninger med vekselspordrift er kendetegnet ved en zig-
§ zagstreg til hgjre for stationsnavnene.

Kolonne 7. Sporangivelse

For de enkelte togfalgestationer er anfert alle togvejsmuligheder for pa-
geeldende koreretning.

Det gennemgaende spor for den pageeldende straekning og kereretning
er kendetegnet ved, at spornummeret er trykt med fede typer.

Vedtegningen » + « angiver, at der ved perronovergange i sporet er op-
stillet varslingsanlaeg.
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TIB (3/V)

Kolonne 8. Indkerselshastighed
| kolonnen angives den tilladte indkerselshastighed.

Indkerselshastigheden kan veere lavere i overensstemmelse med ha-
stighedsviserens udvisende.

Om kerehastighed ind pa stationer, se igvrigt SR § 6.
Kolonne 9. Udkerselshastighed
| kolonnen angives den tilladte udkerselshastighed.

Under udkersel kan de forekomme hgjere hastigheder i overenstem-
melse med opstillede standsignaler.

Gennemkgrselsspor

Gennemkearselsspor er kendetegnet ved, at sdvel indkerselshastighe-
den som udkerselshastigheden for disse spor er trykt med fede typer.

Kolonne 10. Strakningshastighed

| kolonnen er angivet den sterste tilladte hastighed, hvormed de enkelte
straekninger ma befares.

Kolonnerne 11, 12 og 13. Faste hastighedsnedsaettelser

| kolonnerne 11 og 12 er ved kilometerangivelser angivet den straekning,
over hvilken den i kolonne 13 anfgrte hastighed ikke ma overskrides.

Kolonnerne 14, 15 og 16. Overkorsler

A = Advarselssignalanlaeg
B = Automatisk bomaniaeg
M = Manuelt betjente bomme

og felgende vedtegninger:

§)
9

Anlaeggene har feelles overkerselssignaler

Anleegget har rangerkontakt
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